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DZIAL BUDOWY I UTRZYMANIA KOLEI. 
125. 

Zarządzenie Ministra Komunikacji z dnia 26 

marca 1937 r. w sprawie norm obciążenia przy 


obliczaniu mostów kolejowych. 


Przy obliczaniu mostów kolejowych należy 


stosować następujące normy obciążeń (patrz 
załączony rysunek): 
1. Norma AT — pociąg ciężki normalny. 
Norma BI — pociąg lżejszy normalny. 
Norma CT — znormalizowany pociąg 
lekki. 


Uwaga: Przy obliczaniu belek jezdni (podłuż- 
nic i poprzecznic) oraz dźwigarów 
małych mostów o rozpiętości do 5 
metrów, należy przyjmować w nor- 
mach, AT i „B“ powiększone ciśnie- 
nia na jedną, dwie, trzy lub cztery 
osie, jak wskazano na rysunku. 


Norme obciążenia „A” należy stosować 
przy projektowaniu nowych mostów na liniach 
pierwszorzędnych i normę „B“ na liniach drugo- 
rzędnych. 


Norma „C' obciążenia powinna być przyj- 
mowana przy projektowaniu mostów na liniach 
znaczenia miejscowego oraz dla mostów prowi- 
zorycznych (drewnianych lub stalowych) nieza- 
leżnie od kategorii linii. 


Dla bocznic normalnotorowych i dla kolei 
wąskotorowych należy do obliczenia mostów 
przyjmować obciążenia ruchome w zależności 
od taboru, który będzie dopuszczony w ruchu 
na danej linii, 


Obciążenie ruchome normalne, które nale- 
ży przyjmować za podstawę obliczenia mostów 
kolejowych, składa się z dwóch parowozów z 
tendrami oraz — zamiast wagonów — z ob- 
ciążenia ciągłego równomiernie rozłożonego po 
jednej stronie parowozów, — jak uwidoczniono 
na wspomnianym wyżej rysunku. 


Parowozy ustawia się albo jeden za drugim, 
albo zwrócone do siebie kominami, zależnie od 
tego, który sposób ustawienia wywołuje więk- 
sze naprężenia. Przy obliczaniu belek ciągłych, 
łukowych i t. p. zespołów dozwolone jest, dla 
uzyskania najkorzystniejszego działania obcią- 
żenia ruchomego, rozrywanie pociągu, lecz tyl- 
ko na dwie części, przy czym tendra nie nale- 
ży odłączać od parowozu. 


Mosty dwutorowe oblicza się dla najnieko- 
rzystniejsześo obciążenia obydwu torów. 


Przy projektowaniu wzmocnienia należy 
stosować dla linii pierwszorzędnych i drugo- 
rzędnych obciążenie zasadniczo według normy 
RB 


W przypadkach wyjątkowych, gdy będą za 
tym przemawiały względy techniczne lub wzglę- 
dy oszczędności, mogą być przyjęte do projek- 
towania wzmocnienia — za zgodą Ministerstwa 
Komunikacji—normy „A” lub „C”, albo też ob- 
ciążenia odpowiadające najcięższym parowo- 
zom kursującym na danej linii. 


Siłę hamowania przyjmuje się jako siłę po- 
ziomą, działającą w osi toru i równą 1/10 obcią- 
żenia ruchomego. 


Wpływ bocznych wahań i bocznych ciśnień 
taboru na stężenia poziome między podłużnica- 
mi należy uwzględniać jako siły poziome równe 
0,05 ciśnienia osi parowozów. Punkty zaczepie- 
nia tych sił przyjmuje się na wysokości górnej 
krawędzi szyny. 


Siła odśrodkowa. 


Przy obliczaniu mostów na łukach należy 
uwzględniać wpływ siły odśrodkowej, wielkość 
której otrzymujemy z następującego wzoru: 


c Pu? 
127 p 


W tym wzorze v oznacza szybkość pociągu 
w km na godzinę, p promień krzywizny w me- 
trach, P ciśnienie na oś w tonach. Punkt zacze- 
pienia siły odśrodkowej przyjmuje się w środku 
ciężkości taboru, na wysokości 2,0 m nad górną 
krawędzią szyny. 


Wpływ siły wiatru. 


Parcie wiatru należy przyjmować jako siłę 
poziomą jednostajnie rozłożoną o natężeniu 
250 kg na 1 m? powierzchni bocznej mostu, jeżeli 
most jest nieobciążony, lub 150 kg na 1 m° po- 
wierzchni bocznej pociągu i odpowiedniej po- 
wierzchni bocznej mostu, jeżeli most jest obcią- 
żony. 


Jako powierzchnię boczną, wystawioną na 


działanie wiatru, przyjmujemy: 

A. Przy moście nieobciążonym przez po- 
ciąg: 

1) o dźwigarach pełnościennych, —powierz- 
chnię boczną jednego z dźwigarów, oraz wysta- 
jącą część powierzchni bocznej jezdni, o ile jez- 
dnia wystaje ponad dźwigar; 


2) o dźwigarach kratowych, — boczną po- 
wierzchnię jednego z dźwigarów rzeczywiście na 
działanie wiatru wystawioną, boczną powierzch- 
nię jezdni, o ile nie jest zakryta przez pas pierw- 
szego dźwigara, oraz część drugiego dźwigara 
niezakrytą przez jezdnię, odpowiadającą po- 
niżej podanemu stosunkowi wystawionej na dzia- 
łanie wiatru powierzchni pierwszego dźwigara 
do całkowitej powierzchni tegoż. 
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Jeżeli stosunek powierzchni dźwigara pierw- 
szego, wystawionej na działanie wiatru, do cał- 
kowitej jego powierzchni wynosi „a”, to z dźwi- 
gara drugiego przyjąć należy do obliczenia po- 
wierzchnię równą iloczynowi z całej niezakrytej 
powierzchni jego i współczynnika „a (1 — a)" 

B. Przy moście obciążonym przez pociąg: 

1) o dźwigarach pełnościennych, — boczną 
powierzchnię przedniego dźwigara rzeczywiście 
na działanie wiatru narażoną i wystające nad 
nim boczne powierzchnie jezdni i pociągu; 

2) o dźwigarach kratowych z jezdnią górą, — 
boczną powierzchnię przedniego dźwigara, rze- 
czywiście na działanie wiatru narażoną, stosow- 
ną część bocznej powierzchni tylnego dźwigara 
(według punktu A, 2), oraz boczne powierzchnie 
jezdni i pociągu; 

3) o kratowych dźwigarach z jezdnią dołem, 
—całkowitą boczną powierzchnię pociągu, bocz- 
ną powierzchnię jezdni i pierwszego dźwigara, 
rzeczywiście na działanie wiatru narażoną, leżą- 
cą niżej powierzchni pociągu oraz boczną po- 
wierzchnię pierwszego dźwigara, rzeczywiście 
na działanie wiatru narażoną, leżącą wyżej po- 
ciągu i stosowną część (według punktu A, 2) 
powierzchni drugiego dźwigara, wystającej nad 
pociągiem, 

Jako powierzchnię boczną pociągu wysta- 
wioną na parcie wiatru należy przyjmować pro- 
stokąt pełny o wysokości 3,5 m, posuwający się 
po górnej krawędzi szyny. 


Obciążenie chodników. 


Przy obliczaniu części ustrojowych chodni- 
ków, przeznaczonych tylko dla służby kolejo- 
wej, należy przyjmować obciążenie tłumem lu- 
dzi 450 kg/m*; obciążenia tego nie uwzględnia 
się jednak przy obliczaniu innych części mostu. 

Poręcze chodników (pochwyty i słupki) na- 
leży obliczać na siłę poziomą 59 kg/mb., zacze- 
pioną na wysokości pochwytu poręczy. 

O ile chodniki mostów kolejowych mają 
służyć także dla ruchu publicznego, należy przy 
obliczaniu przyjmować obciążenie tłumem ludzi 
500 kg/m?. 


Poręcze takich chodników należy obliczać 
na siłę poziomą 100 kg/mb. zaczepioną na wy- 
sokości pochwytu poręczy. 


Stateczność przęseł mostowych. 


Przy sprawdzaniu stateczności przęseł mo- 
stowych na wywrócenie albo przesunięcie wsku- 
tek działania sił wiatru, oraz innych sił pozio- 
mych, należy uwzględniać trzy rodzaje obcią- 
żenia: 

1) most nieobciążony przy sile wiatru 
250 kg/m? (najniekorzystniejszy przypadek na 
przesunięcie); 

2) most obciążony pociągiem z próżnych 
wagonów ciężarowych, o wadze 1 tony na metr 
bieżący pociągu, przy sile wiatru 150 kg/m*?; 


3) most obciążony pociągiem z wagonów 
ciężarowych niezupełnie naładowanych, o wa- 
dze licząc z ładunkiem 2,2 tony na metr bieżący 
pociągu, przy sile wiatru 250 kg/m? (najnieko- 
rzystniejszy przypadek na wywrócenie). 


Jeśli współczynnik stateczności na wywró- 
cenie względem zewnętrznej krawędzi słupa 
podporowego dźwigara okaże się mniejszy niż 
1,5 lub współczynnik stateczności na przesu- 
nięcie konstrukcji okaże się mniejszy niż 1,25, 
to należy albo zastosować odpowiednie zakot- 
wienie dźwigara, nieprzeszkadzające jednak 
wydłużaniu się tegoż przy zmianie temperatury, 
albo zapewnić stateczność konstrukcji w inny 
sposób. 

Współczynnik tarcia w metalowych łoży- 
skach podporowych przyjmuje się: 

na tarcie przy ślizganiu 0,2; 

na tarcie przy toczeniu się na wałkach 0,03, 

Zarządzenie powyższe wydaje się wzamian 
„Rozporządzenia Ministra Kolei Żelaznych z 
dnia 10 marca 1923 r. Nr V, 1939/22/23 (Dz. 
Urzędowy M. K. Z. Nr 11 z r. 1923), okólnika 
z dnia 8 lutego 1929 r. Nr V. 1402/18/29 i okólni- 
ka z dnia 28 listopada 1935 r. Nr U. M. V—414/1. 
które niniejszym uchyla się. 

Nr U. M. II-119/1, 
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126. 


Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dn. 26 mar- 

ca 1937 r. w sprawie norm dopuszczalnych na- 

prężeń dla żelaza, stali i drzewa przy obliczaniu 
mostów kolejowych. 


Ustala się do obliczania mostów kolejo- 
wych następujące normy dopuszczalnych naprę- 
żeń. 


L Dla stali zlewnej. 


(o wytrzymałości na rozerwanie nie mniej- 
szej niż 37 kg/mm?, przy ciągliwości nie mniej- 
szej niż 220/0, przy granicy proporcjonalności nie 
niższej niż 20 kg/mm? i granicy płynności nie 
niższej niż 24 kg/mm?). 


1. Zasadnicze dopuszczalne naprężenie na 
wyciąganie i proste równomierne ściskanie (bez 
wyboczenia), oraz na zginanie, przy zwykłym 
statycznym sposobie obliczenia, należy ozna- 
czać indywidualnie dla każdego pręta, albo ele- 
mentu, według następujących wzorów, odpo- 
wiadających normalnym obciążeniom: 


A. Dla ustrojów, w których jednakowa dla 
całego ustroju zmiana temperatury nie wywołuje 
naprężeń: 

a) od ciężaru własnego i obciążenia rucho- 

mego: 


12,5 


min z kënn, 


1 MY = 
+] | | max S 
lecz nie wyżej niż 12 kg'mm?; 


b) od ciężaru własnego, obciążenia rucho- 
mego, wiatru *) lub hamowania i bocz- 
nych wahań: 


ale nie wyżej niż 14 kg/mm?. 


Uwaga. Wahania boczne uwzględnia się 
tylko przy obliczaniu poziomych 
tężników pomiędzy podłużnica- 
mi, przy czym można nie uwzglę- 
dniać działania wahań na pasy 
podłużnic. 

W tych wzorach: 

1. min Si max S, oraz min Š, max S, — 
oznaczają absolutne (niezależne od znaków) 
najmniejsze i największe siły działające w da- 
nym pręcie wskutek ciężaru własnego dźwigara 
i wskutek obciążenia ruchomego, lub wskutek 


*) Dla pasów dźwigarów 


wiatru, hamowania, i wahań bocznych; siły te 
otrzymuje się zwykle za pomocą stosownych linij 
wpływowych. 


2. |. — współczynnik, który określa się na 
zasadzie wzoru: 


1 


e= 0,625 a aaa l 
J 0,02 28 
gdzie À (w metrach) długość obciążona dźwigara 
mostowego, odpowiadająca max Š w danym prę- 
cie według odpowiedniej linii wpływowej. 
Wartości tego współczynnika podane są w 
następującej tablicy: 


Tablica wartości współczynnika p 


Długość(w metr ) 
obciążona dźwi- 


Długość 'w metr.) 


obciążona dźwi- 


, aj Współ- SECH a Współ- 
dająca mx S w | czygnik | Śająca max Św | czynnik 
danym pręcie danym pręcie 
A metr. É 1 metr. u 
0,625 70 0,260 
0,612 80 0,240 
0,570 90 0,225 
0,520 109 0,210 
0,450 120 0,180 
0,390 150 0,160 
0,350 160 0,148 
0,310 200 0,125 
0,284 250 0,100 


Dla pośrednich wartości A współ- 
czynnik pu, oblicza się przez pro- 
stolinijną interpolację. 


Uwaga 1. 


Uwaga 2. Przy obliczaniu poprzecznych be- 
lek i wieszarów przyjmuje się À 
jako równe dwóm polom dźwiga- 
ra. Przy obliczaniu mostownic À 


przyjmuje się równe zeru. 


W wiatrownicach dla wszystkich 
prętów kraty (krzyżulców i po- 
przeczników) jednego przęsła 
przy obliczaniu należy przyjmo- 
wać jednakowe A = 1/2 L, gdzie 
L rozpiętość dźwigara. 


Uwaga 3. 


Dla kraty wiązań poziomych między po- 
dłużnicami À = 1/2 l, gdzie I — długość podłuż- 
nicy, czyli długość pola między sąsiednimi wę- 
złami dźwigara. 

Dla tychże prętów wiatrownic i wiązań mię- 
dzy podłużnicami przyjmuje się min Š = 0, 
czyli nie uwzględnia się zmienności znaków na- 
prężeń przy zmianie kierunku wiatru. 


Przy obliczaniu przekrojów  wiatrownie 
i wiązań przyjmuje się większy z dwóch prze- 
krojów, a mianowicie: jednego, odpowiadające- 
go największej sile wyciągającej (max Š na wy- 
ciąganie) i ewentualnie drugiego, odpowiadają- 
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cego największej sile ściskającej (max S na ści- 
skanie), z uwzględnieniem wyboczenia, 


3. W powyższych wzorach znak (—) na- 
leży stosować przy jednoznacznych wartościach 
min Š i max Š; znak (+) przy różnoznacznych 
wartościach min S i max S 


4. Dla prętów naprzemianń ściskanych 
i rozciąganych p. bierze się odpowiednio do sto- 
sownego A, ale nie mniejsze niż 0,25. 


5. Dla blachownic (belek podłużnych i po- 
przecznych), oraz dla głównych dźwigarów mo- 
stów blaszanych: 


ję = 12,5 - x kg/mm?, 
Loi „(i PSE 
gdzie M — moment zginający w danym prze- 


kroju belki. 


6. Dopuszczalne naprężenie tnące w ścian- 
kach blachownic oblicza się podług wzoru: 


we: 2. 045 125 y Mme" 
— min 
t+e(17 zy) 


śdzie V — siła poprzeczna w danym przekroju 
belki. 


Uwaga: Przytoczone wyżej w punktach 3. 
i 4. wskazówki, tyczące się wartości 
min Š i max S, stosuje się jednakowo 
do wartości min M i max M, lub do 
wartości min V i max V. 


B. Dla ustrojów, w których jednakowa dla 
całego ustroju zmiana temperatury wywołuje 
naprężenia, należy przy obliczaniu dopuszczal- 
nych naprężeń stosować wzory: 

al od ciężaru własnego i obciążenia rucho- 

mego: 


W min S 
1+p(1 + puri ) 


de = 


b) od ciężaru własnego, obciążenia rucho- 
mego, wiatru *), lub hamowania i wahań 


bocznych: 
dyw 15—« - kg/mm?, 
( — min Sn) 
iy e 
\ max Sw’ 


gdzie o; — oznacza naprężenie w danym pręcie 
wskutek zmiany temperatury. 


Uwaga: Naprężenia od jednakowej dla całe- 
go ustroju zmiany temperatury obli- 
cza się na zasadzie różnicy tempera- 
tury montowania i najniższej tempe- 
ratury (—25% C) lub najwyższej 
(+45? C), 


Współczynnik liniowego rozszerzenia stali 
zlewnej przyjmuje się 0,0000125. 


C. Te same wzory (punkt B) mogą być za- 
stosowane do obliczania dopuszczalnych naprę- 
Zeg i przy uwzględnieniu niejednakowej zmiany 
temperatury **), (np. temperatury Ściągu i gór- 
nego pasa w belkowych mostach o kształcie łuku 
ze ściągiem), lecz różnica temperatury w tych 
razach bierze się tylko = 15° C, 


Uwaga do punktów B i C: Wskazówki 
co do wartości A i współczynnika pi co do 
znaku (—), albo (+) w przytoczonych wzo- 
rach, dane w punkcie (A), stosują się i do 
punktów Bi C. 


D. Zasadnicze dopuszczalne naprężenia 
obliczone według wzorów punktu A, stosuje się 
i do jezdni, w której szyny leżą na poprzecznych 
mostownicach, przy czym w razie użycia mo- 
stownic żelaznych, należy bezwzględnie stoso- 
wać między szynami i mostownicami elastyczne 
podkładki (np. z prasowanego filcu, lub z kau- 
czukuj, W razie jeżeli szyny leżą wprost na 
podłużnicach, to zasadnicze dopuszczalne na- 
prężenia dla jezdni, obliczone według wzorów 
punktu A, powinny być zmniejszone o 0,5 
kg/mm?. 


W razie jeżeli na moście tor ułożony jest na 
podsypce, to zasadnicze dopuszczalne napręże- 
nia dla jezdni, obliczone według wzorów punk- 
tu A, mogą być powiększone o 0,5 kg/mm?. 


E. Jako naprężenie dopuszczalne tnące 
w nitach przyjmuje się: tw = 0,8 5s, t.j. 80% do- 
puszczalnych naprężeń zasadniczych w częściach 
przymocowanych. 


Jako naprężenie dopuszczalne na zśniecenie 
ścianki w otworach nitowych przyjmuje się: 
g, = 25s, ale nie wyżej 22 kg/mm, 


Przy złączeniu śrubami. jako dopuszczalne 
naprężenie na zgniecenie Ścianki przyjmuje się: 
6; = 1,66, ale nie wyżej 18 kg/mm?. 


F. Naprężenia we wszystkich częściach 
określa się dla przekrojów netto, tj. za potrące- 
niem osłabienia nitami, 


G. Dopuszczalne naprężenia w prętach 
i w częściach, pracujących na wyboczenie, nale- 
ży obliczać stosując współczynniki zmniejsza- 
jące, podane w niżej przytoczonych tablicach. 


*) W pasach dźwigarów, 
**) Jeżeli jednakowa zmiana temperatury nie wy- 
wołuje w danym ustroju naprężeń. 
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Tablice wspólczynników zmniej- 

szajacych zasadnicze dopusz- 

czalne naprężenia w pretach 
przy wyboczeniu. 


Ta p ló eka nr i 


współczynników o i o zmniejszająch zasadnicze 
dopuszczalne naprężenia w prętach ze stali 


zlewnej przy wyboczeniu*) 


10 | 0,96 | 120 0,44 
20 0,90 130 0,37 
30 0,87 140 0,32 
40 0,82 150 0,28 
50 0,78 | 
60 0,74 
70 0,69 
80 0,65 
90 0,61 

| 100 0,56 
110 0,52 

I — długość wolna ściskanego pręta 

r — najmniejszy promień bezwładności po- 


przecznego przekroju pręta 
E — współczynnik sprężystości stali zlewnej 


E =2150000 “É 
ES? 
Wytrzymałość na proste ściskanie (brutto) 
K: = 3387 kg/cm? 
l KN 
Dla — > 10 i — < 110,1 
r r 


Wytrzymałość na wyboczenie: 


ly kg 


r; cm 


Ku! == 3387 — 14,83 - 


| 
SÉ HA SCH — 14,83 É 


K, 3387 


Dla l/r > 110,1 
Wytrzymałość na wyboczenie: 


Ks = = E EA — 21220000 (7) „kę 


Ir z 
21220000 WM 


K, 3387 


Uwaga: 


Séi, 
Dla wartości — nie podanych w ta- 
r 


blicy współczynniki ę i wylicza się przez 
prostolinijną interpolację. 


ira boa ea me 2 


współczynnik 9' i o zmniejszających zasadnicze 
spawalnego 


dopuszczalne naprężenia żelaza 


przy wyboczeniu*) 


Dr 4 
10 | 0,95 
20 0,89 
30 0,86 
40 0,80 
50 0,75 
60 0,71 
70 0,66 
80 0,61 
90 0,57 
100 0,52 
110 0,46 
I — długość wolna ściskanego pręta 
r — najmniejszy promień bezwładności po- 


przecznego przekroju pręta 
E — współczynnik sprężystości żelaza spawal- 
nego, 


E — 2000000 Aë 


cm? 
Wytrzymałość na proste ściskanie (brutto) 
K, = 3390,7 2E 
cm? 
Dla l/r > 10 i l/r < 114,7 
Wytrzymałość na wyboczenie: 
Ku! = 3390,7 — 16,48 | ) RED 
Wr em? 
7 
CS 3390,7 — 16,48 Ri 
K. 3390,7 
Dla Ir > 114,7 
Wytrzymałość na wyboczenie: 
2 2 
K.= = E| 4 = 19740000 sal kg 
I li cm? 


19740000 Hi 


KEV 3390,7 


"| Według Jasińskiego - Tetmajera z uwzględnieniem wywodów Brik'a, Landsberga i Kriwoszeina (Handbuch der 
Ingenieurwissenschaften, Cz. II, tom III (Str. 112, 113) z 1909 roku. i „Dannyja dla raszczota mostow”. Kriwoszein (1910). 
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lya. 

) nie podanych w 
r 

tablicy współczynniki ol i p wylicza się przez 
prostolinijną interpolację. 


Uwaga: Dla wartości | 


Je slm oa me € 


współczynników %@% i ọ zmniejszających zasad- 
nicze dopuszczalne naprężenia żeliwa”) (żelaza 
lanego) przy wyboczeniu**) 


l/r cj I/r 9 
10 0,85 90 0,15 
20 0,72 100 0,12 
30 0,60 110 0,10 
40 0,49 120 0,09 
50 0,40 130 0,07 
60 0,32 140 0,06 
170 0,26 150 0,05 
80 0,20 

1 — długość wolna ściskanego pręta 

r — najmniejszy promień bezwładności po- 


przecznego przekroju pręta 
E — współczynnik sprężystości dla żeliwa 


kg 
cm” 


E = 1000000 


Wytrzymałość na proste ściskanie Ks = 7760 kg 


cm“ 
Dla l/r >10 i l/r <80 
Wytrzymałość na wyboczenie: 


I kg 


r! cm? 


Keene — 120 ( ` + 0,53 [ 


Te (-)-+o,sa 5), 


ZE, 


K. 7760 


Dla l/r — 80 


Wytrzymałość na wyboczenie: 


Ko = 72E | eh = 9870000 Ei kg 


cm? 


9870000 |7 | 


IEC 1 7760 


*) Szare żeliwo pcziomo odlane. 


**] Według Tetmajera z uwzględnieniem wywodów 
Brik'a i Landsberga (Hardbuch der Ingenieurwissenschaf- 
ten, Cz, II, tom II-ci (Str. 112 i 113 z 1909 r.), 


pdb i: 
Uwaga: Dla wartości — nie podanych w ta- 
r 


blicy współczynniki ol i ọ wylicza się przez 
prostolinijną interpolację. 


Tablica nr 4. 


współczynników @' i 9 zmniejszających zasad- 
nicze dopuszczalne naprężenia drzewa (iglastego) 
przy wyboczeniu 


Pe 0: 


10 0,98 110 0,29 
20 0,91 120 0,24. 
30 0,84 130 0,21 
40 0,77 140 0,18 
50 0,70 150 0,16 
60 0,63 
70 0,56 
80 0,49 
90 0,42 

| 100 0,35 

I — długość wolna ściskanego pręta, 

r — najmniejszy promień bezwładności po- 


przecznego przekroju pręta, 
E — współczynnik sprężystości dla drzewa igla- 
stego 


E= 100000 FÉ 
cm“ 


Wytrzymałość na proste ściskanie: 


K, = 280 “É 
cm? 


Dla l/r > 10 i l/r < 100 


Wytrzymałość na wyboczenie: 


Ku = 293 — 1,94 (+) = 
l 

T ¿m 

"KE. 280 


Dla l/r > 100 


Wytrzymałość na wyboczenie: 


K =nE(”|= 987000 Ch kg 
Wi II cm 
Ek 
EE DN 
A JE 280 


"TI Według Tetmajera. 
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Rys. 1. 
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m ULE d L= nimi punktami węzłowymi pasów), należy przyj- 
Uwaga: Dla wartości Sie pa anych wta Is e. 


blicy współczynniki g' ię wylicza się 
przez prostolinijną interpolację. 
Dopuszczalne naprężenia na wyboczenie 
otrzymuje się zatem: 


wyb — cj Jg 


lub Owyb — F Is, 
gdzie p lub ọ są to współczynniki zmniejszają- 
ce, zależne od stosunku (Ir) dla danego pręta, 
tj. od stosunku długości wolnej pręta do naj- 
mniejszego promienia bezwładności poprzecz- 
nego przekroju pręta. 

Pręty o wysmukłości l/r większej od 150 nie 
powinny być używane w konstrukcjach mosto- 
wych. 

Pręty o wysmukłości Jr mniejszej od 10 
oblicza się na proste ściskanie, bez wprowadza- 
nia współczynnika zmniejszającego. 

Przy określeniu długości wolnej prętów na 
wyboczenie należy stosować się do podanych 
niżej wskazówek. 

Długość wolną (1) pręta w stosunku do dłu- 
gości teoretycznej (L), (liczonej między sąsied- 


H 
Wysokość konsoli A <2 
(lk p 8 l = 1,5L 
2 
LLC r. LE EE 2 
2 5 
A s (H—h) l = Lët 


dla rozmaitych przypadków z pewnym zapa- 
sem), 

Dla wartości pośrednich należy interpolo- 
wać według linii prostej. 

Uwaga: W mostach odkrytych zaleca się sto- 
sować przekroje pasów skrzynkowe 
i wysokie poprzecznice. 

Pręty ściskane o przekroju złożonym z kilku 
części powinny być na długości swej związane 
łącznikami w ten sposób, aby pewność przeciw 
wyboczeniu w każdej części z osobna między 
łącznikami była co najmniej równa pewności na 
wyboczenie całego pręta na całkowitej długości. 

W każdym razie należy sprawdzić wartość 
współczynnika bezpieczeństwa na wyboczenie 
(m), a mianowicie współczynnik ten powinien 
być: 

! ; Ku 
przy (lr) < 66, m = 


- >> 2,65; 


rz 


1. Przy wyboczeniu w płaszczyźnie kraty: 

dla krzyżulców i słupów nitowanych do 
blach węzłowych I = 0,8 L; 

dla prętów sztywnych skrzyżowanych i zni- 
towanych w połowie długości I = 0,5 L; 

dla części pasów I = L; 

dla czešci pasów stężonych w każdym wę- 
źle dźwigara i Sa prętów pojedyńczych  (nie- 
skrzyżowanych) I T. 

2, Przy. EH prostopadle do płasz- 
czyzny kraty: 

dla prętów sztywnych skrzyżowanych w po- 
łowie długości ich I = 0,75 L; 

dla pręta sztywnego skrzyżowaneśo w po- 
łowie długości z prętem gibkim I = 0,9 L. 

Dla części pasów niestężonych w dwóch 
kierunkach (np. w dolnym pasie łukowym w mo- 
stach łukowej formy ze ściągiem, lub w mostach 
odkrytych) wolną długość należy określać za 
pomocą specjalnych obliczeń ze wzorów profe- 
sora Jasińskiego, Engessera, lub innych, jeśli 
chodzi o ścisłość i możliwie większą oszczędność 
w materiale, lub też wyznaczać według załączo- 
nych rysunków (rys. nr 2 i rys. nr 3) i poniż- 
szej tablicy (w której podane są wolne długości 


H 2 25 Les H ¿o 
h h h 
L= 5L eg AM j "225.1, 
Teen ZST I = ER 
(I = (Lat = SUE PE Sh 
Ke . 
przy Wo > 410, 3 4; 


dla (Ir) w granicach od 66 do 110 według pro- 
stolinijnej interpolacji między 2,65 i 4, 
Względnie przy działaniu wiatru: 


BYM Er, m SE .23, 
Ku 
przy (4r)> 110,  m= s: = 3,5; 


dla (l/r) w granicach od 66 do 110 według pro- 
stolinijnej interpolacji między 2,3 i 3,5. *) 


) grz i rz — są to rzeczywiste naprężenia w danym 


pręch na ściskanie, 
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W tych wzorach K„ lub K, — przedstawia 
krytyczną wytrzymałość na wyboczenie przy da- 
nej wysmukłości pręta (Ir), obliczoną według 
wzorów podanych wyżej na stronach 187 i 188 
niniejszego zarządzenia, przy czym do obliczenia 
przyjmuje się dla stali zlewnej E. co najwyżej 
równe 24 kg/mm?. Jeżeliby po sprawdzeniu (m) 
wypadło mniejsze od cyfr wskazanych wyżej, to 
należy o tyle zmniejszyć zasadnicze dopuszczal- 
ne naprężenie o, lub s, „ lub zmienić stosunek 


Rys. 2. 


II. 


Dopuszczalne naprężenia w kg/mm?’ 


(Ir), żeby bezwarunkowo w obu przypadkach 
były osiągnięte wymagane współczynniki bez- 
pieczeństwa na wyboczenie. *) 


Uwaga: W przypadkach wyraźnie mimośrod- 
kowego działania siły na pręty ści- 
skane, oraz w przypadkach dodatko- 
wego poprzecznego gięcia prętów, 
należy, oprócz wyboczenia, uwzględ- 
nić te okoliczności przy obliczaniu. 


Rys. 3. 


Dla żeliwa i stali w łożyskach podporowych. 


Gatunek materiału 


żelaznego 


bez uwzględnienia dodatko- 
wych sił wiatru, hamowania 
pociągu i tarcia 


z uwzględnieniem dodatko- 
wych sił wiatru, hamowania 
pociągu i tarcia 


na zginanie 


Żeliwo (żelazo lane) . i eM a 
Stal lana . r Y eh | = 
Gai rozciąganie | 


ściskanie 


*) Zobacz graficzne przedstawienie rys. Nr 1. 


na e a na 
| ściskanie DARE | ściskanie 
E E 
we Ar 
ie, le Lg 
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Części łożysk podporowych, które w stanie 
nieobciążonym dotykają się wzajemnie tylko 
wzdłuż jednej linii, lub w jednym punkcie, a 
mianowicie łożyska styczne, posuwiste, łożyska 
kuliste, oraz łożyska wałkowe, należy obliczać 
według metody Hertz'a. 

HL Dla drzewa w mostownicach. 

Dla drzewa miękkiego (sosna, jodła) naprę- 
żenie dopuszczalne na rozciąganie i ściskanie 
wzdłuż włókien przy zginaniu do 90 kg/cm?, na 
ściskanie prostopadle do włókien do 15 kg/cm*, 

Dla drzewa twardego (dąb) odpowiednio 
przyjmuje się — 110 kg/cm? i 30 kglcm?. 

Dla możliwego zmniejszenia ciężaru wła- 
snego mostów należy, o ile możności, powię- 
kszać stosunek wysokości dźwigarów głównych 
i belek jezdni do ich rozpiętości do 1/5. 

Zarządzenie niniejsze wydaje się wzamian 
rozporządzeń Ministra Kolei Żelaznych z dnia 
10.III. 1923 r. Nr V-1940/22/23 i z dn. 29.V. 
1922 r. Nr V-3227 (Dz. Urzędowy M. K. Z. Nr 11 
z r. 1923 i Dz. Urzędowy M. K. Z. Nr 19 
z r, 1922), które niniejszym uchyla się. 


Nr U. M. II-116/1, 


127, 


Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dn. 27 
marca 1937 r. w sprawie naprężeń dopuszczal- 
nych dla istniejących mostów stalowych. 


W celu racjonalnego wyzyskania stalowych 
i żelaznych konstrukcyj mostów istniejących, 
licząc się przy tym z koniecznością stosowania 
i w tej dziedzinie jaknajbardziej oszczędnej go- 
spodarki, Ministerstwo Komunikacji ustala ni- 
niejszym tymczasowe ulgowe naprężenia dopu- 
szczalne dla tych konstrukcyj, w założeniu naj- 
niekorzystniejszego obciążenia taborem kursu- 
jącym na danej linii, a mianowicie: 

1) Naprężenia istniejące na rozciąganie lub 
gięcie (również naprężenia główne) mogą wy- 
nosić: 

a) dla mostów z żelaza spawalnego 


= SA + D SĘ 


< 1400 kg/cm? 
w netto 


5 


przy uwzględnieniu tylko obciążenia własnego 
i ruchomego, oraz 
s — Sute S, 


< 1600 kg cm? 
w netto 


przy uwzględnieniu obciążenia własnego, rucho- 
mego, parcia wiatru i innych dodatkowych 
czynników. (W tych wzorach S„ oznacza siłę 
w danym pręcie od ciężaru własnego, S, — siłę 
od obciążenia ruchomego, © — przekrój pręta 
netto, zaś = 1 + p współczynnik dynamiczny, 
w którym t, należy przyjmować zgodnie z zarzą- 


dzeniem Ministra Komunikacji z dn. 26 marca 
1937 r. Nr U. M. II-116/1). 
b) dla mostów ze stali (żelaza zlewnego), 
odpowiednie wartości naprężeń będą 
Suto S, 
= ol asa < 1500 kg/cm? 


Dy 
w netto 


przy uwzględnieniu tylko sił od obciążenia wła- 
snego i ruchomego, oraz 


9, — Su + 9 S, 
i w netto 


1700 kg/cm? 


przy uwzględnieniu sił od obciążenia wła- 
snego, ruchomego, parcia wiatru itp. czynni- 
ków, 

2) Dopuszczalne naprężenia na ścinanie (w 
ściankach i nitach) należy przyjmować w wyso- 
kości 0,8 dopuszczalnego naprężenia przytoczo- 
nego wyżej na rozciąganie lub na zginanie, zaś 
dopuszczalne naprężenie na zśniecenie otworu 
ścianki nita należy przyjąć w wysokości dwu- 
krotnej wartości dopuszczalnego naprężenia 
(przytoczonego wyżej) na rozciąganie lub na 
zginanie, lecz powyższe naprężenie nie powinno 
przewyższać dla żelaza spawalnego 2000 kg/cm?, 
oraz dla stali (żelaza zlewnego) 2200 kg/cm?. 

Konstrukcje mostowe, w których napręże- 
nia, występujące przy obciążeniu taborem kur- 
sującym na danej linii, przekraczają wyżej po- 
dane wartości, muszą być wzmocnione. 

3) W przypadkach gdy zachodzi potrzeba 
doraźnego przepuszczania parowozów lub ła- 
dunków cięższych od normalnie na danych li- 
niach kursującego taboru, — jeśli przy tym mo- 
że być ograniczona szybkość jazdy do 10 
km/godz., współczynnik dynamiczny = 10, 
można dopuścić: 

a) dla konstrukcyj mostowych o ściance 
pełnej z żelaza spawalnego naprężenia 
na rozciąganie lub gięcie (również na- 
prężenia główne) 


3, = 1400 kg/ cm? 


pod działaniem tylko obciążenia rucho- 
mego i własnego, oraz 


Sa = 1600 kg/cm? 


pod działaniem obciążenia ruchomego, 
własnego, parcia wiatru í innych dodat- 
kowych wpływów; 


b) dla konstrukcyj mostowych o ściance 
pełnej ze stali (żelaza zlewnego) odpo- 
wiednie wartości naprężeń przy tych 


samych warunkach obciążenia będą: 


a, = 1500 kg/cm? i o,— 1700 kg/cm?, 


— 


c) Dla mostów kratowych wykonanych 
z żelaza spawalnego należy w tym przy- 
padku działania obciążenia ruchomego 
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tj. dla v=10 km/godz. przyjąć o, =1200 
kg/cm? i o, = 1400 kg/cm?, zaś dla stali 
(żelaza zlewnego), naprężenia dopu- 
szczalne należy odpowiednio zwięk- 
szyć do wartości c, = 1300 kg/cm? oraz 
ge = 1500 kg/cm*. 


Dopuszczalne naprężenia na ścinanie (w 
ściankach i nitach), a także na zgniecenie ścian- 
ki otworu nitowego w przypadkach przewidzia- 
nych w punkcie niniejszym (3), należy obliczać 
w ten sam sposób, jak podano w punkcie 2-im 
niniejszego pisma. 

Współczynniki zmniejszające dopuszczalne 
naprężenia na wyboczenie należy stosować 
zgodnie ze wspomnianym wyżej zarządzeniem 
Ministra Komunikacji z dn. 26 marca 1937 r. 


Nr U. M. II-116/1. 


W końcu Ministerstwo Komunikacji zwra- 
ca uwagę, że przytoczone wyżej wartości na- 
prężeń mogą być tylko wtedy przyjęte jako do- 
puszczalne, jeżeli stan fizyczny konstrukcji jest 
odpowiedni — (jeżeli konstrukcja jest dobrze 
utrzymana i nie uszkodzona przez rdzę lub ja- 
kiekolwiek inne czynniki). 


Wobec tego ocenę ostateczną, w jakich 
konkretnych przypadkach powyższe normy na- 
prężeń mogą być stosowane, a w jakich — za- 


Teren zlewni 


leżnie od stanu fizycznego konstrukcji powinny 
być te normy zmniejszone — Ministerstwo Ko- 
munikacji pozostawia Dyrekcji, 


Okólnik powyższy wydaje się wzamian 
okólnika Nr U. M, V.-402/1 z dnia 14 marca 
1934 roku, który niniejszym uchyla się. 

Nr U,M.II-116/2. 
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Zarządzenie Ministra Komunikacji z dnia 26 

marca 1937 r. w sprawie podstaw do wyznacza- 

nia wielkości otworów mostów i przepustów na 
małych rzeczkach i suchych parowach. 


1. Wielkość otworów mostów i przepustów 
powinna być dostateczna dla swobodnego prze- 
pływu całej ilości największych wód opado- 
wych. z 

2. Największy odpływ wód opadowych 
z małych zlewni określa się na podstawie poni- 
żej podanej tabelki, wyrażającej ilości m3 od- 


pływu w ciągu 1 sekundy z 1 km? zlewni o po- 
chyłości STB: 


Długość — 
zlewni górzysty ża płaski 
w km p 0 U == 00 : 
> 20% : 50 
I 100 do 200/00 t 5 loo 
1 8.0 6.4 4.0 1. Dla krótkich dolin (o długości 
s do 3 km) ze stromymi zboczami ilość od- 
S 1.0 5.6 3.5 pływu powinna być zwiększona o 25%. 
3 6.0 4.8 3.0 2. Dla latwo przepuszczalnych 
4 5.0 4.0 2.5 gruntów o powierzchni niezadarnionej 
oraz dla zarośli ilość odpływu może być 
6 4.0 3.2 2.0 zmniejszona, lecz nie więcej niż o 25%. 
10 3.0 2.4 1.5 3. Dla lasów, żwirowisk i pust- 
14 20 1.6 1.0 kowi kamiennych lub piaszczystych 
' ilość odpływu może być zmniejszona 
18 10% | 0.8 0.5 do 50%. 


Dla długości pośrednich odpowiednie war- 
tości otrzymuje się przez interpolację liniową. 


3. Srednią prędkość przepływu określa 


wzór v=CyRi,w którym R— $, 


Oznacza pro- 


mień przekroju, F — przekrój poprzeczny strugi, 


P— obwód zwilżony łożyska, i — spad łożyska, 
wreszcie C — współczynnik, wartość którego 
według nowego wzoru Bazin'a wynosi: 


c=— 8⁄1 


U 
e =) 
CIR 
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przy czym y DOZ wartość następującą : 
Bik» 


Rodzaj łożyska = 


1. Cement EEN lub drzewo 


heblowane . 0.06 
2, Ciosy kamienne, gładkie gy lub 

deski nieheblowane . e 0.16 
3. Mur z kamienia lamanego 0.46 
4. Kanały w ziemi o bardzo prawi- 

dłowej powierzchni lub brukowane | 0.85 
5. Kanały w ziemi w zwykłych wa- 

timkache: mi mas ma « |. = |S4:30 
6. Łożyska nieregularne strumieni 

nieregulowanych . . . . . . .| 1.75 


4, Wielkość otworu mostu lub przepustu 

_ powinna być obrana tak, aby przede wszystkim 

zwiększona prędkość przepływu z powodu zwę- 

żenia łożyska nie mogła spowodować rozmycia 
dna i boków sztucznego koryta, czyli 


l powinno być al aar PS Kl 


ES 
D 


gdzie | — światło otworu mostu lub przepustu, 
Q — ilość przepływu, a — głębokość wody przy 
niespiętrzonym zwierciadle i v — dopuszczalna 
prędkość, granice której są następujące: 


Dopuszczal- 


na średnia 
Rodzaj łożyska SE 
przepływu 
m/sek. 
1. Glina, gruby piasek, . . . . Mall 
. Żwir, ił zwięzły lub ziemia za- 
darniona . KA 1.8 
. Grunt kamienny lub bruk po- 
jedyńczy . d 2.5 
. Grunt JD lub bruk . pode 
wójny , 3.5 
5. Lita skala lub mur z kamienia 4.7 
6. Koryto drewniane 6.5 


5. Spietrzenie wody powyżej mostu lub prze- 
pustu, określa się ze wzoru: 


0 ay sel 2 At Gecke: SR 
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w którym h oznacza wysokość spiętrzenia, 
a s, , gdzie vo — szybkość dopływu wody 
£ 


do przekroju spietrzonego; albo w Íormie upro- 
szczonej : 


Q=ulyZghToi|zh+a) . . . . 3 


Wartość współczynnika „ dla małych otwo- 
rów należy obierać nie większą nad 0,8. Dla 
potoków unoszących dużo rumowiska, |: = 0,50. 


Rozwiązanie równania 3-go daje wzór: 


ANS H 


1 Do” 


ajetin | 


Jeżeli zaś oznaczyć przez F normalny prze- 
krój strugi, a przez b szerokość zwierciadła po- 
wyżej mostu to: 


1 1 
S WE 
13 


2R 


Z początku oblicza się przybliżoną wysokość 
spiętrzenia nie uwzględniając wpływu h na pra- 
wą stronę równania 4-go tj.: 


ebe 
ZĘ KARĘ 


Wstawiając następnie otrzymaną przybliżo- 
ną wartość h w prawą część równania 4-50, 
otrzymuje się drugie przybliżenie wartości h, 
które przyjmuje się za ostateczne. 


6. W celu nadania równomiernego biegu 
wody w sztucznym korycie, dno przepustu win- 
no otrzymać należyty spadek, zgodnie z rów- 
naniem: v==CVRi. 


Zarządzenie powyższe wydaje się wzamian 
Rozporządzenia Ministra Kolei Żelaznych z dn 
5.IV. 1923 r. Nr V. 7384/23 (Dziennik Urzędowy 
M, K. Z. Nr 10 zr. 1923), które niniejszym uchy- 
la się. 


Nr U. M. II—118/1. 
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129. 


Zarządzenie Ministra Komunikacji z dnia 

26 marca 1937 r. w sprawie warunków tech- 

nicznych dostawy stali zlewnej, żeliwa i odle- 

wów stalowych do budowy mostów i dźwigarów 
w budowlach kolejowych. 


L Pochodzenie i rodzaj materiału. 


A. Stal zlewna, 


1. Ustroje stalowe powinny być wykony- 
wane z zasadowej stali zlewnej. 

2. Do wykonania wszystkich części dane- 
go ustroju należy używać stali zlewnej jednako- 
wego rodzaju. 

3. Kształtowniki ze stali zlewnej powinny 
być walcowane, o ile możności, z dużych zlew- 
ków. Przy walcowaniu należy starannie unikać 
nagłego lub nierównomiernego ostudzenia wal- 
cowanej stali. 

4. Słal powinna posiadać powierzchnię 
gładką, złom zaś jednolity i pełny, bez śladów 
pęknięć wewnętrznych. 

5. Stal nie powinna być krucha, ani w sta- 
nie zimnym ani gorącym. 

6. Stal powinna się poddawać kuciu i spa- 
waniu. 


B. Żeliwo, odlewy stalowe i ołów. 


7. Łożyska dźwigarów powinny być z że- 
liwa lub odlewu stalowego. 

8. Żeliwne części łożysk powinny być wy- 
konywane z żeliwa przetopionego w kopulaku 
(lub w piecu płomiennym) z szarego surowca 
przedniego gatunku. Odlewy te powinny być 
miękkie, o złomie drobnoziarnistym, jednolitym, 
bez żadnych pęknięć i wad i nadawać się do 
obróbki pilnikiem i wieriłem. 

9, Odlewy stalowe łożysk powinny mieć 
złom matowo-szary, drobnoziarnisty, bez pęche- 
rzy, a powierzchnię po obtoczeniu lub ostruga- 
niu zupełnie gładką. 

10. Odłewy stalowe powinny być wyża- 
rzone po wydobyciu formy w celu usunięcia na- 
pięć wewnętrznych, powstających w odlewach 
wskutek przypadkowego nierównomiernego 
ostygania. 

11. Odlewy, podlegające badaniu, należy 
wykonywać z nadlewami, aby umożliwić wzięcie 
z nich próbek. 

12. Ołów, używany na wkładki, powinien 
być plastyczny. 


IL Wymiary, kształty i ciężar. 


13. Poszczególne kształtowniki powinny 
być odwałcowane według profilów, podanych 
w zamówieniu. 

14. Grubość blachy należy mierzyć mikro- 
metrem w punktach oddalonych od krawędzi 


blachy conajmniej o 40 mm, od rogów zaś blachy 
conajmniej o 100 mm (patrz rysunek 1). 


Dopuszczalne odchylenia od wymiarów. 


15. Dopuszczalne odchylenia od wymia- 
rów, wskazanych w zamówieniach lub projek- 
cie, nie powinny przewyższać norm podanych 
poniżej, a mianowicie; 

16. A. W stali walcowanej z wyjątkiem 
blach: 

a) w długości wszelkiego 

walcowanych + 50 mm; 

b) w grubości kątowników i teowników do 

10 mm grubości ramion + 0,5 mm, po- 
wyżej 100 mm grubości + 5%; w gru- 
bości dwuteowników i ceowników do 
100 mm wysokości + 0,75 mm, od 100 
do 200 mm wysokości + 1,00 mm, po- 
wyżej 200 mm wysokości + 1,5 mm; 
c) w grubości płaskowników i stali uni- 


rodzaju sztuk 


wersalnej poniżej 12,5 mm grubości 
+ 0,5 mm, powyżej zaś 12,5 mm gru- 
bości + 4%; 

| 


z 
š — 
' 40mm 
Rys. 1. 
d) w szerokości płaskowników poniżej 


50 mm szerokości + 1 mm, powyżej zaś 
50 mm szerokości + 2%; w szerokości 
stali uniwersalnej do 300 mm szerokoś- 
ci + 1,5%, lecz niewięcej jak + 3 mm, 
od 300 do 600 mm szerokości + 1%, 
lecz nie więcej jak + 4 mm, powyżej 
600 mm szerokości nie więcej jak 
+ 5 mm; 

e) w wysokości kształtowników: dwuteo- 
wników, teowników, ceowników, zelo- 
wników, zoresówek itp. do 100 mm wy- 
sokości profilu + 1,5 mm, od 100 do 
200 mm wysokości + 2 mm, a powyżej 
200 mm wysokości + 1%; 

f) w szerokości ramion kątowników, teo- 
wników i zetowników od 13 do 50 mm 
+ 1 mm, powyżej 50 do 100 mm szerokoś- 
ci + 15 mm, powyżej 100 do 150 mm 
szerokości + 2 mm, a powyżej 150 mm 
szerokości + 3 mm; w szerokości ra- 
mion dwuteowników i ceowników do 
100 mm szerokości + 2 mm, powyżej 
100 mm szerokości + 2%, lecz nie wię- 
cej jak + 3 mm; 

g) kątowniki i ceowniki powinny mieć do 
kładne krawędzie. 
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17. B. W blachach: 
a) w długości do + 25 mm; 
b) w szerokości do + 10 mm; 
c) w grubości od 5 mm wzwyż; 
dla blach o szerokościach: do 500 mm 
+ 3% i — 2%, od 500 do 1000 mni 
= 30/0 i powyżej 1000 mm + 4%. 


18. C. W stali okrągłej, 


a) przeznaczonej do wyrobu śrub i nitów 
do 25 mm średnicy = 0,25 mm, powyżej 
25 mm średnicy = 10/0; 

b) przeznaczonej do wyrobu innych części 
do 33 mm średnicy + 0,5 mm, powyżej 
33 mm średnicy = 1,5/0. 


19. D. W odlewach żeliwnych i stalowych. 


Najmniejsze wymiary części odlewów żeliw- 
nych lub stalowych powinny odpowiadać wy- 
miarom wskazanym w projekcie; zmniejszenie 
tych wymiarów nie jest dopuszczalne, 


Ciężar. 


20. Przy obliczaniu ciężaru na podstawie 
pomiarów objętości należy przyjmować ciężar 
jednego metra sześciennego stali zlewnej 
7850 kg, odlewu stalowego 7860 kg, żeliwa 
7300 kg i ołowiu 11400 kg. 

21. Przy wyznaczaniu ciężaru za pomocą 
ważenia dopuscza się następujące różnice mię- 
dzy ciężarem obliczonym a sprawdzonym przez 
zważenie: 

a) stali zlewnej + 3% z wyjątkiem blach, 
ceowników i dwuteowników, dla któ- 
rych dopuszcza się — 4'%/, licząc od 
ogólnej dostawy; 

b) odlewów żeliwnych, stalowych i ołowiu 
max. +5%, min. —3%; 


c) sztuk kutych +10%. 


DL Wymagana wytrzymałość stali, odlewów 


stalowych i żeliwa, 


22, Własności wytrzymałościowe stali, od- 
lewów stalowych i żeliwa, określone doraźną 
wytrzymałością R i wydłużeniem e, otrzymany- 
mi z próby na rozerwanie, powinny odpowiadać 
warunkom następującym: 


A. Stal zlewna na ustroje. 


23. Doraźna wytrzymałość na rozerwa- 
nie R, tak w kierunku walcowania, jak i w kie- 
runku doń prostopadłym, powinna być nie 
mniejsza jak 37 kg/mm? i nie większa jak 
44 kś$/mm?. wydłużenie e, wyrażone w odset- 
kach długości pomiarowej próbki, powinno mieć 
wartość przy próbach w kierunku walcowania 
conajmniej 22%, przy próbach zaś w kierunku 
prostopadłym do walcowania conajmniej 20%. 


B. Stal zlewna na nity i śruby. 


24. Doraźna wytrzymałość na rozerwa- 
nie R powinna być nie mniejsza jak 34 kg/mm? 
i nie większa jak 42 kg/mm? przy takim wydłu- 
Zeniu e, ażeby iloczyn Re wynosił co najmniej 
1050. 


C. Stal zlewna wyższej jakości walcowana lub 
kuta. 


25. Doraźna wytrzymałość na rozerwanie 
powinna wynosić conajmniej 55 kg/mm? przy 
wydłużeniu nie mniejszym jak 15%. 


D. Odlewy stalowe na łożyska podporowe. 


26. Doraźna wytrzymałość na rozerwanie 
powinna być nie mniejsza jak 55 kg/mm? przy 
wydłużeniu nie mniejszym jak 10%. 


E. Żeliwo. 


27. Doraźna wytrzymałość na rozerwanie 
powinna być nie mniejsza jak 12 kg/mm?, na 
zśniatanie zaś nie mniejsza jak 50 kg/mm?, 


IV. Próby przy odbiorze stali. 


A. Postanowienia ogólne. 


28. Przed zastosowaniem w ustrojach wy- 
robów ze stali należy je poddać próbom, wska- 
zanym poniżej, 

29. Huty są obowiązane zawiadamiać dość 
wcześnie urząd interesowany o rozpoczęciu wy- 
robu zamówionej stali. 

30. W celu umożliwienia wykonania prób 
wytwórnia powinna sporządzić wykaz wszyst- 
kich części walcowanych lub odlanych, z po- 
daniem: numeru spustu, z którego wykonano po- 
szczególne części. 

31. Próby wykonywane w hutach rozstrzy- 
gają o odbiorze. W razie wątpliwości Inspektor- 
Odbiorca lub urząd interesowany może zażądać 
sprawdzenia prób w jednym z laboratoriów 
mechanicznych do tego uprawnionych. 

32. Inspektor-Odbiorca oraz organy kon- 
trolujące mają prawo być obecnymi w każdym 
czasie przy wytwarzaniu stali oraz wglądać 
w książki fabryczne, tyczące się odnośnych spu- 
stów. 

33. Każda odwalcowana sztuka odbierana 
powinna posiadać wybity odpowiedni numer 
spustu oraz wyznaczony numer wykazu, wymie - 
nionego wyżej w punkcie 30; tymi samymi nu- 
merami Oraz znakiem fabrycznym powinny być 
oznaczone wszystkie części wzięte do prób 
z odwalcowanej sztuki. 

34. Próbki do badań na rozerwanie, zgi- 
nanie i uderzenie bierze się w hutach, według 
uznania Odbiorcy, bądź z końców odwalcowa- 
nych sztuk, pozostałych po rozcięciu tych sztuk 
na części według zamówienia, bądź to z której- 
kolwiek z odciętych już części, 
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35. Odciete końce odwalcowanych sztuk, 
z których mają być wzięte próby, powinny być 
oznaczone tymi samymi numerami co i sztuki 
odwalcowane, tak, ażeby można było z zupełną 


pewnością stwierdzić ich wzajemną przynależ- - 


ność. 

36. Próbki powinny być wycięte równole- 
gle do kierunku walcowania, o ile zaś szerokość 
materiału dozwala, również i prostopadle do te- 
go kierunku. 

W pierwszym przypadku próbki nazywają 
się próbkami podłużnymi, w drugim—poprzecz- 
nymi. 

37. Próbki powinny być odcinane tylko 
świdrem lub nożem bez zginania, uderzeń, roz- 
grzewania lub rozżarzania. Prostowanie próbek 
nieco wygiętych przy wycinaniu powinno być 
wykonane na zimno. 

38. Dla dokonania prób Odbiorca wybiera 
z każdej partii walcowanej stali przeznaczonej 
do odbioru, conajmniej pięć procent ogólnej 
ilości sztuk odwalcowanych (sztab niepocię- 
tych). Należy jednak wykonać próby każdej 
śrupy: blach, płaskowników, stali uniwersalnej, 
kątowników, ceowników itd. z każdego od- 
dzielnego spustu, chociażby przy tym ogólna 
ilość sztuk przeznaczonych do prób przewyższa- 
ła pięć procent wszystkich sztuk danej partii. 
Do jednej grupy włącza się sztuki jednakowego 
profilu: 

a) kątownik, teowniki, blachy i stal uni- 

wersalną przy różnicy grubości do 5 mm; 

b) płaskowniki, stal kwadratową i okrągłą 
przy różnicy grubości do 15 mm; 

c) dwuteowniki i ceowniki przy różnicy 
wysokości do 100 mm. Każda próbka 
pobrana podlega próbie na rozerwanie, 
próbie na uderzenie i próbie kowalskiej 
(zginania na zimno i na gorąco). Nie na- 
leży przy tym stosować obróbki próbek 
przy temperaturze 300% do 400° C. 

39. Jeżeli przy odbiorze różnych grup 

z danego spustu wszystkie próby uczyniły za- 
dość warunkom wymaganym, to wszystkie gru- 
py z tego spustu zostają przyjęte. Jeżeli zaś 
pierwsze próby w niektórych grupach z tego 
spustu nie dopisały, to te tylko grupy należy 
poddać ponownym próbom dwukrotnie. Gdy 
jedna z tych prób da wyniki ujemne, to cała 
grupa z danego spustu zostaje odrzucona. 

40. Wszystkie próby, o ile niema wyraź- 
nych postanowień odmiennych, powinny być 
wykonywane przy temperaturze pokojowej 
próbki. 


B. Próby na rozerwanie. 


41. Do prób na rozerwanie przygotowuje 
się na zimno próbki strugane, toczone lub fre- 
zowane. 

42. Ścianę szerszą próbek płaskich, a tak- 
że próbki okrągłej stali o średnicy nie większej 
jak 22 mm pozostawia się w takim stanie, w ja- 
kim wyszły z pod walców, t.j. z naskórkiem wal- 
cowym. 


43. Przekrój poprzeczny stały próbek wy- 
ciętych z blach, płaskowników lub kształtowni- 
ków powinien mieć formę prostokątną o gru- 
bości (b), odpowiadającej grubości próbowanej 
stali (patrz rys. 2). Szerokość próbki nie powin- 
na przewyższać czterokrotnej grubości. 

44. Blachy żłobione do pokrycia jezdni 
i chodników nie podlegają próbom na rozer- 
wanie. 

45. Przekrój okrągły stały próbek toczo- 
uych powinien mieć średnicę conajmniej dziesięć 
milimetrów (patrz rys. 3). 


e 


_ 200m 


Rys. 2. 


d=10mtn. 


|. 200m 
Rys.5. 


46. Odległość L (w centymetrach) między 
końcowymi kreskami lub punktami pomiarowy- 
mi, służąca do wyznaczenia wydłużenia, oblicza 
się ze wzoru: 


L = 113 VF, 


przy czym F oznacza powierzchnię przekroju 
próbki w centymetrach kwadratowych. 

47, Na żądanie odbiorcy próbki powinny 
być opatrzone podziałką centymetrową na całej 
swej długości, 

48, Blachy należy próbować na rozerwanie 
w kierunku walcowania i w kierunku doń pro- 
stopadłym. 

49. Stal płaską i uniwersalną, jak również 
wszelkie kształtowniki należy próbować na ro- 
zerwanie tylko w kierunku walcowania. Stal 
uniwersalna może być stosowana tylko do prę- 
tów osiowo obciążonych. 

50. Przy próbowaniu na rozerwanie stali 
z dwuteowników, tewników lub ceowników, 
część próbek należy wyciąć z pasów, część zaś 
ze ścianki. 

51. Próbki stali zlewnej nie powinny być 
wyżarzane osobno. 

52. Próba, która wskutek niedokładności 
obrobienia próbki, lub też nieprawidłowego jej 
umocowania w maszynie, nie zauważonych 
przed wykonaniem próby, nie odpowiedziała 
zatwierdzonym warunkom na rozerwanie, jest 
nieważna; zamiast niej wykonywa się tylko 
jedną nową próbę na rozerwanie, o ile to możli- 
we na próbce z tej samej sztuki odwalcowanej, 
Tak samo należy postąpić, skoro próbka rozer- 
wie się poza średnią trzecią częścią długości po- 
miarowej, dając wyniki niedostateczne, 
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C. Próby na zginanie, złamanie i uderzenie. 


53. Próby na zginanie wykonywa się po 
zaokrągleniu pilnikiem ostrych podłużnych kra- 
wędzi próbek. Próbki te powinny mieć kształt 
paska o szerokości conajmniej 40 mm. 


54. Próby na zginanie należy wykonywać 
za pomocą prasy lub innego odpowiedniego 
urządzenia w taki sposób, ażeby wygięcie two- 
rzyło łuk koła o średnicy równej grubości prób- 
ki, przy próbkach wyciętych w kierunku walco- 
wania (patrz rys. 4) i o średnicy dwa razy więk- 
szej od grubości próbki, przy próbkach wycię- 
tych prostopadłe do kierunku walcowania 
(patrz rys. 5). Prócz tego kątowniki powinny 
dawać się zupełnie rozgiąć na zimno do pier- 
wotnego położenia bez pęknięć i rysów. 


Rys.. 


55. Przy zginaniu na zimno, lak próbek 
podłużnych, jak i poprzecznych, kąt zgięcia a 
powinien wynosić 180° (patrz rys. 6), przy czym 
nie powinny się okazać żadne pęknięcia, ani 
rysy. 


EE WC 
GE + 
SS 
TẸ 
Rys.6 


56. Za kąt zgięcia uważa się kąt a (palrz 
rys. 7), o który przy zginaniu powinna się od- 


Rys.7. 


chylić jedna połowa próbki względem swojego 
pierwotnego położenia, 


57. Do próby na uderzenie wypiłowuje się 
na zimno, równolegle do kierunku walcowania, 
próbkę o długości 55 mm i przekroju prosto- 
kąinym, którego szerokość wynosi zawsze 
10 mm, a grubość równa się 10 mm lub grubości 
badanego materiału, jeżeli ona jest mniejsza od 
10 mm. Próbkę opatruje się w środku długości 
karbem 2 milimetrowym, wierconym lub frezo- 
wanym, którego dno tworzy półwalec o promie- 
niu 1 mm (rys. 8) i sięga do połowy szerokości 
próbki. 

Próbę wykonywa się uderzając w środek 
próbki po stronie przeciwległej do karbu tara- 
nem zakończonym ostrzem, które jest zaokrą- 
glone walcem o promieniu 2 mm. 

Próbka opiera się przy uderzemu o brzegi 
otworu, odległe od siebie o 40 mm, przy czym 
karb znajduje się w połowie otworu. 


Rys. 8 


Stosownie do próby na uderzenie taran wa- 
hadłowy typu Charpy'ego powinien pozwalać 
na mierzenie pracy potrzebnej do złamania 
próbki przy jednym uderzeniu. Praca ta odnie- 
siona do przekroju próbki pod karbem powin- 
na równać się conajmniej 5 kilogramometrów 
na cm?, ` 

58. Próbki stali zlewnej rozżarzone do ja- 
snej czerwoności nie powinny okazać żadnych 
rys przy zginaniu około ostrej krawędzi i po zu- 
pełnym sklepaniu młotem. 


V. Próby przy odbiorze stali okrągłej na nity 
i przy odbiorze nitów gotowych. 


59. Stal okrągła na nity powinna odpowia- 
dać warunkom tego materiału wskazanym w 
art. III, p. 24 co do wytrzymałości na rozerwa- 
nie i co do wydłużenia, warunkom zaś wskaza- 
nym w art. IV co do prób na zginanie i złama- 
nie. Stal zlewna na nily powinna nadto dawać 
się spawać. 

60. Prócz tego nity powinny wytrzymać 
następujące próby: 

1) Trzpień nita powinien dać się zginać na 
zimno o 180% do zupełnego zetknięcia się zgi- 
nanych części trzpienia, jak to wskazuje rys. 9, 
bez żadnych pęknięć ani rys na zewnętrznej po- 
wierzchni zgięcia. 
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2) Po zgięciu o 90” trzpienia nita na zimno 
około walca, mającego średnicę równą średnicy 
nita, trzpień nita powinien się dać znów wypro- 
stować bez żadnych pęknięć. 


Rys.9. 


3) Po spęcznieniu na zimno trzpienia nita 
pod młotem do półtorakrotnej średnicy (rys. 10) 
na powierzchni jego nie powinny okazać się 
żadne rysy. 


Bref 
Bys. 10. 


4) Główka nita powinna się dać rozplasz- 
czyć na zimno uderzeniami młotka do średnicy 
2,5 raza większej od średnicy nita (patrz rys. 11) 


25d 


Rys. 144. 


bez żadnych rysów i pęknięć na obwodzie spła- 
szczonej główki. 

61. Przy obrabianiu młotkiem główki nita, 
rozżarzonej do jasno-czerwonego żaru i stygną- 
cej aż do ciemno-czerwonego i dalej aż do wi- 
śniowego żaru, nie powinny okazać się żadne 
uszkodzenia ani pęknięcia. 

62. Niezależnie od wypróbowania stali, 
gotowe już nity dzieli się na partie po 1000 sztuk 
o jednakowej średnicy i z każdej partii bierze się 
po trzy próby na spłaszczenie główek. Przyjęte 
nity powinny być zapakowane w skrzynki lub 
beczki, zaopatrzone plombą ze znakiem Inspek- 
tora-Odbiorcy. 


VL Aanalizy chemiczne. 
63. Huty, wytwarzające stal zlewną, po- 


winny dokonywać analiz chemicznych na za- 
wartość węgla, fosforu, -siarki i krzemu. Zawar- 


tość w stali zlewnej fosforu nie powinna prze- 
wyższać 0,06%, zawartość zaś siarki 0,05%. 

Wyniki analiz chemicznych powinny być 
dołączone do protokółu próbki. 


VIL Próby przy odbiorze żeliwa i odlewów 


stalowych. 


64. Do prób żeliwa i odlewów stalowych 
należy pobierać próbki z każdej odlanej sztuki. 

65. Gdyby choć jedna z wybranych próbek 
nie czyniła zadość warunkom prób ustalonych 
w art. III i niniejszym, należy postąpić według 
wskazówek punktu 39. 


66. Żeliwo powinno wykazać wytrzyma- 
łoćś na rozerwanie, wskazaną powyżej w art. III 
p. 27. Próby wykonywa się na sztabkach toczo- 
nych długości pomiarowej 200 mm, o okrągłym 
przekroju poprzecznym średnicy 20 mm, z głów- 
kami normalnymi. 


67. Nieobrobiona sztabka żeliwa, mająca 
przekrój kwadratowy o boku 30 mm, położona 
na dwóch podporach w odległości jednego metra 
jedna od drugiej, powinna wytrzymać bez zła- 
mania obciążenie pośrodku swej długości po- 
większające się stopniowo do 450 kg. 

68. Przy uderzeniu młotkiem po prosto- 
kątnej krawędzi odlewu z żeliwa w kierunku 
prostopadłym do niej, krawędź powinna się stę- 
piać, lecz nie wykruszać się i nie odłupywać. 

69. Odlewy stalowe próbuje się na rozer- 
wanie i na wydłużenie stosownie do wskazówek 
art. III D. 

Próby wykonywa się stosownie do wska- 
zówek art. IV, 


VIIL Sporządzenie protokółu odbiorczego i ce- 
chowanie materiału, 


70. O wyniku prób sporządza się proto- 
kół, podpisany przez upełnomocnionego przed- 
stawiciela fabryki i przez urzędnika odbierają- 
cego materiał, 


71. Każda sztuka materiału wypróbowa- 
nego i przyjętego, o przekroju poprzecznym po- 
wyżej 8 cm?, powinna być oznaczona cechą 
(stemplem) urzędu przyjmującego, miejsce zaś 
cechy powinno być obwiedzione białą farbą 
olejną. 

Cienką stal wypróbowaną i przyjętą ozna- 
cza się plombą umieszczoną opdwiednio na opa- 
kowaniu. 


Zarządzenie powyższe wydaje się wzamian 
rozporządzeń z dnia 1 czerwca 1932 r, Nr U. M. 
V-417/2i z dn. 22 października 1934 r. Nr U, M. 
V-401/3 (Dz. Urz. M. K. Nr 3 z r. 1933 i Nr 35 
z r. 1934), które niniejszym uchyla się. Jedno- 
cześnie tracą moc obowiązującą wszelkie po- 
przednie zarządzenia, tej sprawy dotyczące. 


Nr U. M. II-111/1. 


200 


Dziennik Urzędowy. Poz. 130. 


Nr 11. 


130. 


Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 20 
marca 1937 r. w sprawie naprężeń drugorzęd- 
nych w dźwigarach kratowych. 

Celem uniknięcia naprężeń drugorzędnych 
w  dźwigarach kratowych z drugorzędnym 
podwieszeniem lub podparciem (rys. 1, 2, 3) 
powstających pod wpływem sprężystego od- 
kształcenia się wieszaków „W'” (w mostach 
z jezdnią dołem), względnie słupków „S“ (w 
mostach z jezdnią górą), Ministerstwo Komuni- 
kacji poleca na miejscu montażu, po całkowi- 
tym znitowaniu kraty dźwigara z wyjątkiem 
węzłów „D“, wyginać w odwrotnym kierunku 
pręty pasa dolnego (w mostach z jezdnią dołem), 
względnie pręty pasa górnego (w mostach z jez- 
dnią górą) w rewię „D“ o odpowiednią wiel- 
A= E 


kość 


, gdzie 


ży dołem 
rys. 


P — całkowite obciążenie węzła „D”, h — 
teoretyczna wysokość danego wieszaka, względ- 
nie słupka. 


© — przekrój brutto wieszaka, względnie 
słupka, 

E — współczynnik sprężystości stali 
zlewnej. 


Otwory nitowe w węzłach „D“ należy wy- 
konać w wytwórni o średnicy mniejszej, 


conajmniej d, =d-- Ah, 
gdzie d oznacza ostateczną średnicę otworu ni- 


towego w projekcie. 


Po wykonaniu odwrotnego wygięcia danego 
pręta na wielkość h z dokładnością do 0,01 mm 
należy średnicę nitów dm rozwiercić do wielko- 
Ści średnicy d (rys. 4), 


Pęzdnia dołem 
rys 2 


'ezdnia gorg 
J KR U 
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a dopiero potym wykonaé ostateczne nitowanie 
danego węzła. 

Wieszak należy wykonać krótszy, o długości 
ostatecznej 


hę=h— Ah, 


Obliczanie przekrojów prętów pasa dolnego 
w mostach z jezdnią dołem, względnie prętów 
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pasa górnego w mostach z jezdnią górą, należy: 
przeprowadzać bez uwzględnienia wyżej opisa- 
nego wpływu. 

Okólnik powyższy wydaje się wzamian 
okólnika z dnia 27 marca 1931 r. Nr V-4/2266/31, 
który niniejszym odwołuje się. 

Nr U. M. I[I-116/3. 


131. 
Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 17 marca 1937 roku w sprawie normalizacji mostownic. 


Ministerstwo Komunikacji ustala następujące typy normalne mostownic: 


Rozstęp podłużnic 


Wymiary w centymetrach 


| 220, 230 i 240 


między mostownicami 


Uwaga: W razie zastosowania skrzynkowych 


pasów dźwigarów należy za roz- 
piętość przy określaniu przekroju 
mostownic przyjmować odległość po- 
między wewnętrznymi ścianami pio- 
nowymi pasów dźwigarów, na któ- 
rych spoczywają mostownice. 


II. 


Powyższe typy mostownic nałeży stosować: 


1) Na szlakach będących w budowie oraz na 
nowobudowanych mostach — bezzwłocznie. 


2) Na pozostałych szlakach P. K, P. — sto- 


pniowo, — w miarę odbudowy i przeróbki mo- 
stów lub całkowitej wymiany mostownic. 
HI, 


1) Mostownice należy obliczać jako belki 
sprężyste, obciążone za pośrednictwem spręży- 


180 i 190 200 i 210 
| 
| 
Długość mostownicy 250 270 300 
Przekrój mostownicy š 
< 22 + ° 
Najw. dopuszczalna odległość 70 70 70 


stych szyn według następujących wzorów przy- 
bliżonych: 


oznaczając przez: 


a — odstęp między osiami mostownic, 

Eı . Jı — sztywność mostownicy, 

E . J — sztywność szyn, 

L — rozpiętość mostownicy (rozstęp podłu* 
żnic), 

(L — 2 e) odległość między szynami, 


stosować należy wzór: 


AT GREE a 
E.J.c*(3 L— 4c)' 


: 1 N ; all 
o ile weak przyjmować, iż ciężar roz- 


kłada się na 5 mostownic, przy czym: 
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—p 
> 
——p 
> 
—b 


RA (Ri R. sły 
= 1+18q7+712 
5+341+112 


Erę zd xP 
5+34y+7%? 
e äi 
" 5+341+712 


1 


e 1 ś A i 
przy wartośći zaś 13 przyjmować należy, 


że ciężar rozkłada się na 3 mostownice, przy 
czym: 


x 

| alo 

; E 3F27 
A A A 
1 + 

| SEI 
RAR AR; 


Naprężenia dopuszczalne na rozciąganie 
i ściskanie wzdłuż włókien przy zginaniu należy 
stosować w tym przypadku: 

dla sosny i jodły — 90 kg/cm? 

dla debu — 110 kg/cm? 

2) Oprócz obliczenia według wzorów, poda- 
nych w p. 1) należy przeprowadzić obliczenia 
mostownic w założeniu, że mostownica przyjmu- 
je całkowity nacisk pary kół. 

Naprężenie dopuszczalne w tym przypadku 
może wynosić 135 kglcm?. 

Mostownice podane w tabeli w ust. I były 
obliczone według wzorów podanych w ust. III 
przy założeniu: 


obciążenia kołem parowozu P = 10 tn 
parcia wiatru na pociąg. .w = 150 kg/m? 
szyny typu S o momencie 

bezwładności . . . J = 1442,97 cm* 
współczynniku sprężystości 

szyny . E = 2000000 keem? 


współczynniku sprężystości 

mostownicy E, = 100000 kg/cm’, 
oraz przy założeniu osłabienia przekroju mo- 
stownicy śrubami średnicy 2 cm i przy uwzględ- 
nieniu zaciosu pod podkładką na 1 cm. Powyż- 
sze osłabienie przekroju było uwzględnione je- 
dynie przy wyliczeniu naprężeń w mostownicy, 
natomiast nie było brane pod uwagę przy obli- 
czaniu sprężystego działania mostownicy. 


Podane w ust. I typy mostownic należy 
wprowadzić powszechnie zgodnie z ust. II okól- 
nika i tabeli, a jedynie w warunkach znacznie 
odbiegających od powyższych należy przepro- 
wadzić obliczenie mostownic na podstawie me- 
tody podanej w ust. III okólnika, dobierając je- 
dnak w każdym przypadku jeden z typów mo- 
stownic podanych w tabeli. 

Okólnik powyższy wydaje się wzamian 
okólników Ministerstwa Komunikacji z dnia 
14.VIII 1926 r. Nr V. 690/18/26 i z dnia 27.X1 
1935 r. Nr U. M. VI-508/3, które niniejszym od- 


wołuje się. 


Nr U. M. II-116/4, 


132. 


Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 17 

marca 1937 roku w sprawie wzniesienia spodu 

konstrukcyj mostów kolejowych nad drogami 

wodnymi oraz głębokości dna potoków pod mo- 
stami. 


Długość mostu i rozpiętości przęseł w 
świetle powinny odpowiadać miejscowym wa- 
runkom i rodzajowi przeszkody, którą most 
przekracza. 


Projekty mostów nad rzekami spławnymi 
i żeglownymi powinny uwzględniać możliwość 
i dogodność spławu i żeglugi na tych rzekach, 
oraz ruchu na drogach holowniczych i na brze- 
gach przy normalnym poziomie wody. 

Na rzekach żeglownych dolna krawędź mo- 
stu powinna wznosić się ponad najwyższy stan 
wody, przy którym żegluga jeszcze może się od- 
bywać — o 5,50 m, na rzekach spławnych przy 
spławie wiązanym — o 2,50 m ponad najwyższy 
stan wody, przy którym jeszcze spław może się 
odbywać, a przy spławie luzem — o 1 m ponad 
najwyższy stan wody. 

W poszczególnych przypadkach, a zwła- 
szcza przy mostach o charakterze prowizorycz- 
nym normy powyższe mogą być zmienione przez 
Ministerstwo Komunikacji. 

Powyższe wskazówki należy mieć na 
względzie przy przebudowie istniejących wzglę- 
dnie budowie nowych mostów kolejowych, 
przekraczających drogi wodne żeglowne i spła- 
wne, przy czym w odnośnych sprawach należy 
porozumiewać się z właściwymi organami Za- 
rządu Dróg Wodnych, a w razie nieosiągnięcia 
porozumienia Dyrekcja powinna zwracać się o 
decyzję do Ministerstwa. 

W mostach nad małymi rzekami (nie spła- 
wnymi) oraz nad potokami w suchych parowach 
górna powierzchnia ciosów łożyskowych i dol- 
ne krawędzie dźwigarów mostów powinny 
wznosić się nad najwyższym poziomem wody 
spiętrzonej najmniej na 0,70 m. 

Jednocześnie Ministerstwo Komunikacji 
poleca uwzględniać przy budowie małych mo- 
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stów i przepustów oraz przy ich przebudowie 
wysuwane przez miejscowe władze lub zainte- 
resowanych mieszkańców wymagania melioracji 
gruntu, sprowadzające się do utrzymania istnie- 
jącej głębokości odpływu, jaka jest potrzebna 
do odprowadzenia wód z przyległych terenów 
meliorowanych, lub podlegających melioracji 
w przyszłości. 

Poza korzyściami natury ogólnej, wynika- 
jącymi z uwzględnienia słusznych żądań melio- 
racji, przy pogłębieniu łożyska potoku, a zatem 
przy lepszych warunkach przepływu wód po- 
wodziowych można osiągnąć w pewnych przy- 
padkach zmniejszenie światła mostu. 

Przy wątpliwościach co do celowości wy- 
maganego pogłębienia potoku lub suchego pa- 
rowu oraz przy wykonaniu większych robót te- 
go rodzaju należy zwracać się do Ministerstwa, 
które w razie potrzeby porozumie się w tej 
sprawie z Ministerstwem Rolnictwa i Dóbr Pań- 
stwowych. 

Okólnik powyższy wydaje się wzamian 
okólników z dn. 24.1X. 1926 r. Nr V-7295/26 
i z dn. 10.XI. 1933 r. Nr U. M. V-413/2, które 
niniejszym odwołuje się. 

Nr U. M. II-118/2. 


133. 


Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 17 
marca 1937 roku w sprawie oszczędności przy 
budowie mostów. 

Celem osiągnięcia  jaknajdalej 
oszczędności: 


1) należy budowę mostów wykonywać we- 
dług projektów najekonomiczniejszych, wybra- 
nych drogą porównania kilku wariantów, Szki- 
cowo opracowanych, 

2) przy budowie i przebudowie mostów na- 
leży stosować daleko idące celowe wykorzy- 
stanie istniejących konstrukcyj stalowych jak 
również fundamentów i murów podpór, ograni- 
czając się przy tym w razie koniecznej potrzeby 
do niezbędnego ich wzmocnienia, racjonalnie 
zaprojektowaneśo, 


3) przy przebudowie mostów należy dążyć 
do wyboru najekonomiczniejszych sposobów 
przebudowy, unikając przy tym budowy drogich 
objazdów, 


idących 


4) aby nie budować niepotrzebnie zbyt ko- 
sztownych fundamentów podpór, należy przed 
przystąpieniem do wykonywania projektów 
przeprowadzić należyte badania gruntów, 

5) przy budowie podpór należy unikać sto- 
sowania bez koniecznej potrzeby drogiej liców- 
ki, wykonywując podpory z betonu, 

6) w zależności od kosztów wykonania, co 
powinno być zbadane w każdym poszczególnym 
przypadku, należy stosować beton bądź ze żwi- 
ru bądź z tłucznia, 


7) w konstrukcjach stalowych należy prze- 
prowadzać częściowe odnowienie powłoki kry- 
jącej w miejscach tego wymagających, 


8) wreszcie w celu łatwiejszego orientowa- 
nia się co do cen przy oddawaniu robót budo- 
wlanych należy: 


a) prowadzić ewidencję cen jednostko- 
wych, otrzymywanych przy przetargach 
na główniejsze roboty budowlane, zwła- 
szcza cen w tych pozycjach, które mają 
przeważający wpływ na całkowity koszt 
budowy. Ewidencja ta ma służyć do 
sprawdzenia cen, uzyskiwanych na póź- 
niejszych prztargach, 

b) przed zatwierdzeniem wyniku każdego 
przetargu na roboty budowlane ofero- 
wane ceny powinny być dokładnie zba- 
dane, przy czym przetarg może być 
przez Dyrekcję zatwierdzony, względ- 
nie przedstawiony Ministerstwu do za- 
twierdzenia, nie inaczej, jak dopiero po 
ustaleniu, ewentualnie drogą analizy, 
Ze ceny nie są wygórowane. Przy przed- 
stawianiu wyniku przetargu do Mint- 
sterstwa wniosek Dyrekcji powinien 
być każdorazowo poparty danymi, za- 
czerpniętymi ze wspomnianej w p. a) 
ewidencji cen, a także właściwą analizą. 

Okólnik powyższy wydaje się wzamian 

okólnika z dnia 26 czerwca 1931 r. Nr V-4/5001/ 
/31 i z dnia 8 lipca 1931 r. Nr V. 4-5280;31, które 


jednocześnie odwołuje się. 
Nr U. M. II-112/2. 


134. 


Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 25 
marca 1937 r. w sprawie przedstawiania pro- 
jektów mostów i konstrukcyj budowlanych do 
zatwierdzenia przez Ministerstwo Komunikacji. 


(1) Zatwierdzeniu przez Ministerstwo Ko- 
munikacji podlegają następujące projekty budo- 
wli sztucznych i konstrukcyj budowlanych na 
terenie kolejowym: 

a) projekty mostów, koszt budowy których 
jest większy niż 150.000 zł i konstrukcyj 

budowlanych, koszt których jest więk- 
szy niż 50.000 zł; 

b) projekty mostów przęseł stalowych o 
rozpiętościach teoretycznych od 50 m 
wzwyż, żelazobetonowych i kamiennych 
o otworach od 10 m wzwyż, a także pro- 
jekty mostów zwodzonych i tuneli — 
niezależnie od kosztu budowy; 

c) projekty konstrukcyj mostowych, da- 
chowych itp. statycznie niewyznaczal- 
nych, — niezależnie od kosztu budowy; 

d) projekty wszelkich mostów (wiaduk- 
tów) zarówno nad torami kolejowymi 
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jak i nad ulicami w miastach, niezależ- 
nie od rodzaju konstrukcji i kosztu, bu- 
dowy; 


e) projekty wzmocnień mostów stalowych, 
gdy koszt wzmocnienia dla jednego 
przęsła przekracza 30.000 zł, lub też gdy 
rozpiętość teoretyczna przęsła jest 40 m 
i więcej (niezależnie od kosztu); 


f) inne projekty mostów i konstrukcyj bu- 
dowlanych, których zatwierdzenie za- 
strzeże sobie Ministerstwo niezależnie 
od wyżej przytoczonych warunków. 


Powyższe dotyczy również projektów bu- 
dowli sztucznych i konstrukcyj na kolejach pry- 
watnych, na budowę których Dyrekcja wydaje 
zezwolenie w myśl obowiązujących przepisów 
we własnym zakresie działania. 


(2) Przed przystąpieniem do opracowania 
szczegółowego projektu mostów i konstrukyj bu- 
dowlanych, wymienionych w ust. (1) Dyrekcje 
Okręgowe Kolei Państwowych (Biuro Projektów 
i Studiów) powinny przedstawić do zatwierdze- 
nia przez Ministerstwo projekt ogółowy, o ile 
możności w kilku wariantach przybliżonymi ko- 
sztorysami porównawczymi, oraz wyczerpujące 
sprawozdanie techniczne, zawierające obok in- 
nych danych także należyte uzasadnienie celo- 
wości zastosowania proponowanego typu. Nale- 
ży przy tym podać wyniki badania gruntu 
z przekrojami geologicznymi dla umożliwienia 
oceny celowości proponowanego rodzaju posa- 
dowienia projektowanej budowli. 


W projekcie ogółowym mostu stalowego 
oprócz schematu dźwigarów powinny być uwi- 
docznione: przekrój poprzeczny mostu z ozna- 
czeniem położenia i wysokości poprzecznic i po- 
dłużnic, oraz przekroje pasów, krzyżulców i stę- 
żeń dźwigara, które Dyrekcja zamierza zastoso- 
wać w projekcię szczegółowym. 


(3) Przedstawiane do zatwierdzenia pro- 
jekty, sprawdzane są w Ministerstwie jedynie 
merytorycznie, wobec czego dokładność obliczeń 
arytmetycznych, jak również ścisłość wymiarów 
konstrukcyj, oraz obliczeń ilości materiałów i ro- 
bót pozostają całkowicie na odpowiedzialności 
Dyrekcji (Biura Projektów i Studiów), na co 
należy zwrócić szczególną uwagę. 


Wobec tego wszystkie projekty nadsyłane 
do zatwierdzenia Ministerstwu, oraz wszystkie 
załączniki do tych projektów jako to: obliczenia. 
wykresy, schematy, kosztorysy i inne, powinny 
być podpisane przez dwie osoby posiadające sto- 
pień inżyniera, mianowicie, przez tego kto pro- 
jekt, obliczenia itd. sporządził i tego, kto je cał- 
kowicie sprawdził, ze wskazaniem, której z tych 
czynności każdy z nich dokonał, wobec tego że 
osoby te są odpowiedzialne za wykonanie wszel- 
kich obliczeń, wykresów i rysunków, za ścisłość 
podanych źródeł i za właściwe zastosowanie 
wzorów statyki. O ile projekt sporządza firma, 
Dyrekcja powinna ten projekt sprawdzić i 
sprawdzenie to z podaniem nazwiska inżyniera 


sprawdzającego zaznaczyć na przedstawianym 
Ministerstwu projekcie. 

Prócz powyższych podpisów projekt i wszy- 
stkie załączniki powinny być podpisane przez 
Kierownika Działu, który jest odpowiedzialny 
za celowość wybranego systemu konstrukcji i 
który stwierdza przy tym właściwie zastosowa- 
nie obowiązujących norm, przepisów i metodę 
obliczenia oraz należyte uzdolnienie osób, które 
projekt sporządziły i sprawdziły. 

Wreszcie projekt powinien być podpisany 
przez Naczelnika Służby (Biura Projektów i Stu- 
diów), ponosząceśo również odpowiedzialność 
za celowość proponowanego projektu tak pod 
względem technicznym jak i ekonomicznym. 

Również wszystkie inne załączniki do spra- 
wozdań, nadsyłane przez Dyrekcje do Minister- 
stwa Komunikacji, powinny być podpisane przez 
Naczelnika Służby. 

Jeżeli ustalenie zasad projektu wymaga ze 
względu na obowiązujące przepisy porozumienia 
z innymi służbami P, K. P. lub urzędami po- 
stronnymi, musi on być przed przedstawieniem 
Ministerstwu do zatwierdzenia uzgodniony z za- 
interesowanymi służbami lub urzędami, co po- 
winno być stwierdzone w załączonym do projek- 
tu (w odpisie) odpowiednim piśmie lub proto- 
kóle. 

(4) Do każdego projektu szczegółowego sta- 
lowej konstrukcji mostowej oprócz obliczenia 
statycznego konstrukcji należy załączać też ści- 
sie obliczenie jej ciężaru, z podziałem tegoż na 
ciężar dźwigarów głównych, ciężar jezdni i cię- 
żar łożysk, przy czym wynik obliczenia ciężaru 
należy ująć w następujący wzór: 


p Ze Lo + b + c) kg/mb. 


W tym wzorze : p — oznacza ciężar kon- 
Sirukcji na metr bieżący teoretycznei rozpiętości 
przęsła mostowego w kilogramach, L — rozpię- 
tość teoretyczną konstrukcji wyrażoną w me- 
trach, a — średni ciężar 1 metra bieżącego dźwi- 
$arów głównych, b i c — wielkości ciężarów jez- 
dni i łożysk na metr bieżący teoretycznej rozpię- 
tości przęsła mostowego. 

Bezpośrednio po podaniu wyniku obliczenia 
ciężaru konstrukcji na metr bieżący według po- 
wyżsześo wzoru należy podawać obliczenie 
współczynnika konstrukcyjnego dźwigarów głó- 
wnych. 

Współczynnik ten należy obliczać podług 
następującego wzoru: 


10%. C 
T K 
7,85 2i 
s 
w tym wzorze: 
C — ciężar dźwigarów głównych w tonach, 
Š — siła osiowa w pręcie (w kg) bez 
uwzględnienia wiatru, 
I — długość teoretyczna pręta (w me- 
trach), 
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G, — naprężenie dopuszczalne w  pręcie 
(w kg/cm?) bez uwzględnienia wiatru 
i sił dodatkowych. 


Sumowanie powinno obejmować wszystkie 
pręty dźwigarów głównych. 


Okólnik powyższy wydaje się wzamian okól- 
ników: z dnia 12.1V. 1923 r. Nr V-2364/22/23, 
z dnia 12.11. 1928 r. Nr V-1322/18/28, z dnia 
30.VI. 1930 r. Nr V-1/5272130, z dnia 3.VII. 1933 
r. Nr U. M. V-423/1, z dnia 17.XII. 1928 r. 
Nr 13231/18.28 (Da. Urz. M. K. Nr 1, poz. 15 zr. 
1929), z dnia 28.X. 1926 r. Nr V. 8882/18/26, 
z dnia 21.1. 1927 r. Nr V-193/18/27, z dnia 12.1. 
1923 r. Nr V, 275/22/23 i z dnia 24,XI. 1925 r. 
Nr V, 10749/18'25, które niniejszym odwołu- 
je się. 

Nr U. M. II-116/5. 


135. 


Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 


20 marca 1937 roku w sprawie sposobu roznito-' 


wywania konstrukcyj stalowych. 


Ministerstwo Komunikacji poleca przy za- 
wieraniu umów na rozbiórkę konstrukcyj nito- 
wanych zawarunkować należyte wykonywanie 
robót, celem uchronienia demontowanej kon- 
strukcji od uszkodzeń. W szczególności należy 
zwrócić uwagę na zabezpieczenie przed zdefor- 
mowaniem dziur na nity przy usuwaniu starych 
nitów. W tym celu należy żądać bezwarunko- 


wo, ażeby główek nitów nie ścinano zapomocą 
płaskich dłut, przystawiając je z boku bezpo- 
średnio do główki, lecz ażeby główki te były 
usuwane dopiero po wyżłobieniu w nich rowków 
pionowych (na krzyż), jak to uwidoczniono na 
szkicu. 

Okólnik powyższy wydaje się wzamian 
okólnika z dnia 3.11. 1925 r. Nr V-404/18/25, któ- 
ry niniejszym odwołuje się. 

Nr U. M. II-112/3. 


136. 


Zarządzenie Ministra Komunikacji z dnia 26 mar- 
ca 1937 r- w sprawie zasad korzystania z grun- 
tów kolejowych przez pracowników i emerytów 
kolejowych Graz osoby postronne i zasad obli- 
czania czynszów dzierżawnych za takie grunty. 


Na podstawie art. 4 pkt. 7) ustawy z dnia 
12 czerwca 1024 r, o zakresie działania Mini- 
stra Kolei Żelaznych i o organizacji urzędów 
kolejowych (Dz. U. R. P. Nr 57, poz. 580), zmie- 
nionej i uzupełnionej rozporządzeniem Prezy- 
denta Rzeczvzospolitej z dnia 30 października 
1930 r. (Dz. U. R. P. Nr 76, poz. 599), postana- 
wiam, co następuje: 


zt 


Przy korzystaniu z gruntów kolejowych 
przez pracowników i emerytów kolejowych tu- 
dzież osoby postronne, oraz przy obliczaniu 
czynszów dzierżawnych za takie grunty obo- 
wiązują załączone „Zasady. 


SE 


Z chwilą wejścia w życie niniejszego za- 
rządzenia tracą moc obowiązującą: Zarządze- 
nie Ministra Komunikacji z dnia 26 marca 
1935 r. Nr U. N. VII-8/5/35, ogłoszone w Dzien- 
niku Urzędowym M. K. za r. 1935, Nr 18, poz. 
100, oraz Zarządzenie Ministra Komunikacji 
z dnia 28 grudnia 1936 r., ogłoszone w Dzien- 
niku Urzędowym M. K. za r. 1937, Nr 3, poz. 24. 

Nr U. M. V-409/2, 


Załącznik do Nr U. M. V-409/2 


Zasady korzystania z gruntów kolejowych przez 

pracowników i emerytów kolejowych oraz oso- 

by postronne i zasady obliczania czynszów 
dzierżawnych za takie grunty, 


(1) Niepotrzebne dla celów eksploatacji ko- 
lejowej grunty, znajdujące się w pasie wywłasz- 
czenia kolejowego, mogą być oddawane do użyt- 
kowania dla celów kultury rolnej pracownikom 
i emerytom kolejowym, lub osobom postron- 
nym za opłatą ustalonego czynszu dzierżawne- 
go. Mogą być również wydzierżawione w tym 
celu nieużytkowane place składowe, na które 
od dłuższego czasu nie było zapotrzebowania, 
z warunkiem każdorazowego wyjednania na to 
uprzedniej zgody Dyrekcji. 

(2) Grunty kolejowe, przeznaczone do wy- 
dzierżawienia, powinny być komisyjnie zakwa- 
lfikowane przez kontrolera drogowego i za: 
wiadowcę odcinka drogowego do następujących 
kategoryj: ogrody warzywne, owocowe i owo- 
cowo-warzywne, pola uprawne, łąki, sianokosy, 
pastwiska-nieużytki; niezależnie od tej klasyfi- 
kacji powinny być również podzielone na klasy, 


206 


Dziennik Urzędowy. Poz. 136. 


Nr 11. 


według stopnia ich wartości i przydatności dla 
celów kultury rolnej. Grunty orne i ogrody wa- 
rzywne powinny być kwalifikowane na: 

1) grunty klasy Lei, do których zaliczają 
się czarnoziem i urodzajne grunty gli- 
niaste, 

2) grunty klasy 2-ej, mniej urodzajne i z do- 
mieszką piasków, 

3) grunty klasy 3-ej, piasczyste 
uprawne i mało urodzajne. 

Ogrody owocowe (sady) należy kwalifiko- 
wać jako grunty klasy 1-ej. Łąki i sianokosy 
dzieli się na 3 klasy: do i-ej należy zaliczac 
łąki obficie porastające trawą, nadającą się na 
paszę wyborową, do klasy 2-ej łąki porastające 
mniej wyborową trawą, do klasy 3-ej łąki mało 
porastające i gorszego gatunku. 

(3) Z gruntów przeznaczonych do oddawa- 
nia w dzierżawę wyłącza się: 

1) ogródki dekoracyjne i kwiatowe przy 
dworcach stacyjnych, domach mieszkal- 
nych i służbowych, 

2) grunty przeznaczone na szkóiki, planta- 
cje i szklarnie oraz pod zagonki dia dzie- 
ci przy przedszkolach, 

(4) Wszystkie grunty przeznaczone do od- 
dawania w dzierżawę dzieli się na dziaiki o wy- 
miarach ustalonych w zależności od możnosci 
użytkowania działek; w obrębie stacji działki 
pod uprawę warzyw mogą mieć około 300 do 
400 me; na szlakacn między stacjami działki pod 
uprawę mogą mieć 1/4 ha, a łąki 1⁄2 ha. Do 
wszystkich działek gruntu, przeznaczonych do 
wydzierżawienia (pól, łąk, ogrodów itp.) powi- 
nien być przewidziany dostęp poza obrębem to- 
rów kolejowych, przy tym działki należy tak 
wyznaczać, aby każda z nich posiadała niezależ- 
ną od drugiej komunikację z drogą ogólną. 
Wszystkie te działki po obmierzeniu i zakwali- 
fikowaniu powinny być wciągnięte do księgi 
kontroli gruntów dzierżawnych, prowadzonej 
przez oddział drogowy, wediug ustalonego wzo- 
ru (załączn. Nr 1), Przy podziale gruntów nale- 
ży mieć na uwadze, aby ogrody będące już w 
stanie kultury i stanowiące pewną całość, nie 
były dzielone, jeśli przy tym zachodziłaby oba- 
wa zepsucia istniejącego planu ogrodu, lub jeśli 
dla uskutecznienia podziatu wypadłoby wycinać 
drzewa, ozdobne krzewy i zmieniać układ ulic 
i dróżek, w tych przypadkach należy uprzed- 
nio wyjednać zgodę naczelnika służby drogowej. 

(5) Zgłoszenie na dzierżawę gruntów kole- 
jowych należy składać do biura oddziału dro- 
gowego; komisja mieszkaniowa dzieli je pomię- 
dzy zgłaszających się, przy czym kieruje się na- 
stępującymi zasadami: 

1) grunty, znajdujące się na terenie stacji 
należy dzielić przede wszystkim pomię- 
dzy pracowników, zamieszkujących w 
obrębie tej stacji, oddając pierwszeń- 
stwo piacownikom innych służb przed 
służbą drogową; 
pierwszeństwo do wydzierżawienia dzia- 
łek przy domach mieszkalnych mają lo- 
katorzy danego domu, którzy mogą we 


słabo 


2 


— 


wzajemnym porozumieniu powyznaczać 
działki, przeznaczone dla każdego 
z nich; przy braku zgody rozstrzyga ko- 
misja mieszkaniowa; tylko w razie bra- 
ku chętnych na daną działkę z pośród 
lokatorów danego domu, dziaika może 
być wydzierżawiona pracownikowi, 
mieszkającemu w innym domu; to samo 
dotyczy dziatek przy budynkach służ- 
bowych  (biuracn, warsztatach itp.): 
pierwszeństwo do dzierżawy dziatek 
przy tych buaynkach mają pracujący w 
danym budynku i tylko w braku cnęt- 
nych z posród nich, działka może być 
wydzierzawiona innemu pracownikowi; 

3) dziaiki dzierżawne na szłiakach między 
stacjami przydziela naczelnik oddziału 
drogowego przede wszystkim pracowni- 
kom służby drogowej, zatrudnionym na 
danym szlaku, lub w braku takich — 
zatrudnionym i na innych szlakach; w 
razie braku zgłoszeń ze strony praco 
wników służby drogowej wogóle, naczel- 
nik oddziału drogowego może je przy: 
dzielać pracownikom innych służb i eme- 
rytom. 

(6) Prawo do dzierżawienia działek mają 
wszyscy etatowi, stali i kontraktowi pracowni- 
cy bez względu na stanowisko służbowe oraz ci 
z pośród czasowych, którzy już nabyli prawo 
do ulg przejazdowych, jednak naczelnicy od 
działów, ich zastępcy i konirolerzy wszystkich 
służb mogą korzystać tylko z ogrodów owoco- 
wych i warzywnych, znajdujących się przy ich 
domach mieszkalnych; zawiadowcy odcinkow 
drogowych 1 budynkowych mogą ponadto daier. 
żawić nie więcej jak 1:⁄2 ha, a torowi nie wię- 
cej jak 1 ha; pozostali pracownicy mogą dzier- 
żawić dowolną ilość działek, w zależności jed- 
nak od liczby zgłoszeń chętnych na dzierżawę. 

(7) Pastwiska i nieużytki przeznacza sie 
dla potrzeb ogólnych, przy czym za korzysta- 
nie z nich pracownicy kolejowi 1 emeryci opła- 
caja czynsz od sztuki pasącego się bydła i irzo- 
dy; prawo do korzystania z pastwisk ogólnych 
przysługuje tylko tym pracownikom i emery- 
tom kolejowym, co do których zawiadowca od- 
cinka drogowego stwierdzi, że posiadają inwen- 
tarz żywy; pracownicy i emeryci kolejowi, za- 
mieszkujący poza obrębem pasa wywłaszcze- 
nia mają prawo do utrzymania na pastwiskach 
kolejowych nie więcej niż 2 sztuki bydła każdy. 
Przy wydawaniu zezwoleń na korzystanie z pa- 
stwisk należy uprzedzać zainteresowanych pra- 
cowników i emerytów kolejowych, że: 

1) wypasanie bydła na stokach (skarpack) 
nasypów i wykopów kolejowych jest 
bezwarunkowo zabronione, 

2) znajdujące się na pastwisku kolejowym 
bydło powinno być pod stałym dozorem 
ze strony właściciela bydła, 

3) winni niestosowania się do tych wska- 
zówek i puszczania bydła samopas zo- 
stają niezwłocznie pozbawieni prawa 
korzystania z pastwisk kolejowych. 


Nr 11. 


(8) Pracownik lub emeryt kolejowy dzier- 
żawca działki daje na piśmie zobowiązanie sto- 
sowania się do poniższych warunków: 

1) dzierżawcy nie wolno odstępować bez 
zgody naczelnika oddziału drogowego 
dzierżawionej działki osobie innej; 

2) dzierżawcy nie wolno samowolnie usu- 
wać, przesadzać lub sadzić nowych 
drzew owocowych i dekoracyjnych bez 
zgody naczeinika oddziału drogowego; 

3) posadzone przez dzierżawcę drzewa 
i krzewy trwałe nie mogą być przez 
azierżawcę usunięte po ukończeniu 
okresu dzierżawy, przy czym dzierżaw- 
ca zrzeka się wszelkich odszkodowań za 
posadzone drzewa, krzewy i poczynione 
ulepszenia na dzierżawionej działce; 

4) dzierżawcy nie wolno stawiać przeszkód 
przeciwko sadzeniu przez oddział dro- 
gowy drzew i krzewów na dzierżawio- 
nej działce, 

5) dzierżawcy nie wolno na dzierżawionej 
działce kopać dołów dla wydobywania 
ziemi, piasku, gliny i kamieni, jak rów- 
nież nie wolno wycinać i zbierać dar- 
niny, torfu i ziemi roślinnej, 

6) dzierżawcy nie wolno bez zgody naczel- 
nika oddziału drogowego zmieniać pla- 
nu istniejących ogrodów; 

1) dzierżawca ma obowiązek tępienia chwa- 
stów przed ich kwitnięciem, oraz szkod - 
liwych owadów itp. zgodnie z obowiązu- 
jącymi zarządzeniami władz administra- 
cyjnych i kolejowych; 

8) utrzymanie i pielęgnacja drzew owoco- 
wych i ozdobnych wysadzonych kosztem 
zarządu kolejowego i znajdujących się 
w dzierżawionych ogrodach obowiązuje 
dzierżawcę pod rygorem usunięcia 
z dzierżawionej działki i zwrotu strat 
zarządowi kolejowemu, 

9) korzystanie przez dzierżawcę z wózków 
roboczych i drezyn dla przewozu narzę- 
dzi rolniczych, ziemiopłodów itp., jak 
również z toru kolejowego, jako drogi 
pieszej do działki, jest zabronione; 
dzierżawca odpowiada za wszelkie szko- 
dy, wyrządzone zarządowi kolejowemu 
przez członków jego rodziny, domowni- 
ków i inwentarz w związku z dzierżawą 
gruntu kolejowego, lub utrzymywaniem 
bydła na pastwisku kolejowym; 

11) w razie tranzlokacji lub zwolnienia ze 
służby pracownika kolejowego, dzierża- 
wiącego działkę, przed terminem ukoń- 
czenia dzierżawy, przysługuje mu prawo 
zatrzymania dzierżawy gruntu do czasu 
ukończenia zbiorów lub odstąpienia 
dzierżawy właściwemu następcy na po- 
sterurku służbowym przy porozumieniu 
się z nim co do zwrotu kosztów; w ra- 
zie uchylenia się nasiępcy służbowego 
od dzierżawy działki gruntu wośgóie, 
dzierżawcy pozostawia się możność 
przekazania w tym przypadku dzierża- 
wy inremu pracownikowi za zgodą na- 
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czelnika oddziału drogowego; w razie 
niedojścia do porozumienia co do zwro- 
tu kosztów, wartość ich ustala komisja 
mieszkaniowa, przy czym strony mogą 
postawić od siebie rzeczoznawców. 
Orzeczenie komisji jest ostateczne i za 
skarżeniu nie podlega; 
dzierżawca zrzeka się zgóry wszelkich 
roszczeń o odszkodowanie od zarządu 
kolejowego lub o zmniejszenie czynszu 
na wypadek strat od pożaru z iskier 
przechodzących parowozów lub z ja- 
kichkolwiek innych przyczyn; 
w razie niestosowania się dzierżawcy 
do postawionych mu przez zarząd kole- 
jowy warunków, dzierżawa ulega zer- 
waniu z winy dzierżawcy, któremu w ta- 
kim ptrzypaaku nie przysługuje prawo 
do zwrotu czynszu dzierżawnego, nato- 
miast jest on obowiązany do pokrycia 
ewentualnych strat zarządu kolejowego, 
na pierwsze żądanie naczelnika oddziału 
drogowego, 
14) wszelkie opłaty stempiowe z tytułu 
dzierżawy obciążają dzierżawcę i powin- 
ny być wpłacone równocześnie z czyn- 
szem dzierżawnym. Również dzierżawcę 
obciążają wszelkie daniny i podatki, 
przypadające na daną działkę, 
Należny czynsz dzierżawny potrącają 
jednorazowo w dniu 1 marca właściwe 
jednostki służbowe z uposażenia pra- 
cowników - dzierżawców przez listy 
wypłat; 
16) w razie śmierci pracownika, rodzina je- 
go ma prawo zatrzymać dzierżawione 
przez niego działki do czasu zebrania 
plonów. 
(9) Dyrekcja Kolei Państwowych ma prawo 
w każdym czasie zająć działki wydzierżawione- 
go pracownikom iub emerytom gruntu kolejo - 
wego. Dzierżawcy przysługuje w takim przy- 
padku prawo do otrzymania wpłaconego prze- 
zeń czynszu dzierżawnego za czas od dnia za- 
jęcia do końca terminu dzierżawy oraz odszko- 
dowania za poniesione z tego tytułu straty. 
Ustalenie wysokości odszkodowania przeprowa- 
dza się wtedy w sposób, wskazany w ust. (8) 
pkt. 11). 

(10) Czynsze dzierżawne za korzystanie 
z gruntów, ogrodów i łąk kolejowych oraz pa- 
stwisk należy ustalać w wysokości naogół niż- 
szej od analogicznych norm, praktykowanych 
w stosunkach prywatnych, mając na uwadze nie- 
tyiko uzyskanie pewnego dochodu dla kolei 
z dzierżawy gruntów, lecz również zachęcenie 
pracowników kolejowych do dzierżawy grun- 
tów, rozwoju na terenach kolejowych kultury 
rolnej i w związku z tym podniesienia wyglądu 
estetycznego terenów kołejowych. 

(11) Czynsze dzierżawne za korzystanie 

z ogrodów owocowych i warzywnych należy 
pobierać od powierzchni tych ogrodów licząc 
za jednostkę miary 100 m°, przy odpowiednim 
uwzględnieniu wartości zbiorów z drzew owo- 
cowvch; w ten sam sposob należy obliczać czyn- 
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sze za ogrody warzywno-owocowe, nie pobie- 
rając oddzielnego czynszu za każde drzewo 
owocowe. W przypadkach, gdy drzewa owoco- 
we zostały posadzone kosztem i staraniem pra- 
cownika, czy emeryta, dzierżawiąceśo ogród, 
należy czynsz dzierżawny pobierać tylko za 
ogród warzywny, o ile drzewa te są w ogrodzie 
owocowo-warzywnym, jeżeli zaś jest to ogród 
wyłącznie owocowy, to czynszu żadnego za ta- 
ki ośród, wysadzony staraniem i kosztem dzier- 
żawcy, pobierać się należy. Z chwilą kiedy ko- 
rzystający z ogrodu owocowego pracownik 
dzierżawca, który go urządził, zaprzestanie zeń 
korzystać (np. w razie przeniesienia lub wyj- 
ścia ze służby), należy ogród taki wydzierża- 
wić na zwykłych warunkach innemu pracowni- 
kowi. 

(12) Za korzystanie z drzew owocowych, 
znajdujących się poza obrębem ogrodów i nie 
na gruntach wydzierżawionych, jak np. przy 
drogach, wzdłuż torów kolejowych itp. należy 
w razie ich wydzierżawienia pobierać opłaty od 
sztuki w wysokości, uzależnionej od wartości 
oczekiwanego zbioru owoców. 

(13) Prawo zbierania siana na stokach na- 
sypów i przekopów należy zasadniczo wydzier- 
żawiać za opłatą, jednakże w razie braku odpo 
wiednich zgłoszeń (np. gdy zbiory z sianokosów 
są mało wartościowe) można je wydzierżawiać 
bezpłatnie za obowiązek skoszenia stoków 
z uprzątnięciem skoszonych traw w terminie, 
wyznaczonym przez naczelnika oddziału drogo- 
wego. Nad koszeniem traw na stokach przy to- 
rach, o ile praca ta nie będzie wykonywana 
przez miejscowych dróżników i robotników dro- 
$owych, zawiadowcy odcinków drogowych i to- 
rowi obowiązani są roztoczyć specjalny dozór. 

(14) Normy czynszów dzierżawnych ustalo- 
ne przez naczelników oddziałów drogowych co- 
rocznie dla wszelkich kategoryj i klas gruntów 
oraz różnych miejscowości z uwzględnieniem: 
wskazówek, zawartych w ust. 10, 11, 12 í 13, po 
zatwierdzeniu przez dyrektora kolei, obowiązują 
w ciągu jednego roku, poczynając od 1 paździer- 
nika. 

(15) Grunty, leżące dłuższy czas odłogiem, 
na wydzierżawienie których brak chętnych, 
mogą być oddawane w dzierżawę bezpłatnie na 
okres od 1 roku do 2 iat z warunkiem dopro- 
wadzenia ich uprawą i nawożeniem do stanu 
urodzajneśo. 

(16) W razie braku zgłoszeń ze strony pra- 
cowników kolejowych w służbie czynnej pozo- 
stałe gruntv, ogrody i łąki mogą być wydzierża 
wione również emerytom kolejowym i funkcjo- 
nariuszom Policji Państwowej; w tych przypad- 
kach należy normy czynszowe zwiększać w sto- 
sunku do norm, przyjętych dla pracowników ko- 
lejowych, w służbie czynnej, jednak poniżej 
norm, stosowanych w umowach prywatnych. 
Zbywające grunty, o ile mają bezpośredni do- 
stęp z drogi ogólnej, mogą być wydzierżawione 
również osobom prywatnym, jednak każdora- 
zowo na podstawie przetargu publicznego, ogła- 
szaneśo w drodze obwieszczeń, wywieszanych 
w miejscowych urzędach kolejowych (w biu- 


rze oddziału drogowego, ruchu, u zawiadowcy 
stacji, odcinka drogowego i ekspedycji towaro- 
wej), oraz w pobliskich gminach miejskich 
i wiejskich, w terminie najmniej 3 tygodniowym 
przed datą przetargu, Na wydzierżawienie gruu- 
tu kolejowego osobie prywatnej powinna być 
zawarta umowa według wzoru zał. Nr 415. 

(17) Podział gruntów uskutecznia się co rok 
pomiędzy 1 września i 1 października, przy 
czym zawiadowcy odcinków drogowych sporzą- 
dzają w 2-ch egzemplarzach wykazy imienne 
wszystkich dzierżawców według wzoru (załącz- 
nik Nr 2), osobno dia pracowników miesięcznie 
płatnych i dziennie płatnych. Po zatwierdzeniu 
przez naczelnika oddziału drogowego jeden 
egzemplarz wykazów pozostaje u zawiadowcy 
odcinka drogowego, a drugi w biurze oddziału. 

(18) Pracownik - dzierżawca obowiązany 
jest płacić czynsz dzierżawny jednorazowo w 
dniu 1 marca. Należność za czynsz potrąca mu 
z uposażenia przez listę wypłat właściwa jedno- 
stka służbowa. niezależnie od tego, czy przy- 
dzielony mu grunt będzie przez niego wyko- 
rzystany, czy nie, o ile do dnia 1 stycznia nie 
zrzeknie się na piśmie dzierżawy. Czynsz dzier- 
żawny do 5 zł potrąca się w jednej racie, powy- 
żej 5 złotych w 2 kolejnych ratach. Dzierżawca 
prywatny wpłaca czynsz za cały rok z góry. 

(19) Na podstawie wykazów nadesłanych 
przez zawiadowców odcinków drogowych (ust. 
(17) oddział drogowy sporządza w 2 egzempla- 
rzach wykazy wszystkich pracowników - dzier- 
żawców osobno dla pracowników miesięcznie 
płatnych (praktykantów, etatowych i kontrak 
towych oraz emerytów) i osobno dla dziennie 
płatnych (stałych i czasowych) i najpóźniej do 
dnia 1 lutego przesyła po jednym egzemplarzu 
do Biura Finansowego względnie właściwym 
jednostkom służbowym likwidującym uposaże- 
nia, w celu dokonania potrąceń czynszów bez- 
pośrednio przez listy wypłat. Drugi egzemplarz 
wykazów przechowuje oddział u siebie. 

Jednostki służbowe likwidujące uposażenie 
po dokonaniu potrąceń w listach wypłat i po 
stwierdzeniu aa wykazach faktu dokonania po: 
trąceń, odsyłają wykazy do właściwego od- 
działu drogowego, który na tej zasadzie odno- 
towuje uiszczenie czynszów w wykazach grun- 
tów kolejowych wydzierżawionych (załącznik 2). 

(20) Na podstawie wykazów wydzierżawio- 
nych gruntów z uwagami o uiszczeniu czynszu 
dzierżawnego oddziały drogowe  sporządzają 
roczne sprawczdania według wzoru (zał, Nr 3) 
i przedstawiają do wydziału drogowego do dnia 
31 grudnia roku sprawozdawczego. Pobrane 
czynsze dzierżawne należy zarachować na do- 
chód kolei zgodnie z obowiązującym schematem 
zarachowania. 

(21) Kontrolerzy drogowi przy objazdach 
wyznaczonych im odcinków mają obowiązek 
sprawdzać, czv kto z dzierżawiących grunty ko. 
leiowe nie zajmuje samowolnie większej ilości 
działek gruntu, ogrodów itp., niż mu wydzierża- 
wiono. W razach ujawnienia tego rodzaju faktów 
powinni sporządzać krótkie protokóły dla po- 
ciąśnięcia winnych do odpowiedzialności. 
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Załącznik Nr 4 do Nr U. M. V-409/2, 


DYREKCJA OKRĘGOWA KOLEI PAŃSTWOWYCH 


Oddział drogowy W .... w 
Opłatę stemplowa wymierzono w kwociezł , . gr 

(słownie. _ +. 0.4 szt śr  ) 
a mianowicie od kwoty ` zb: 1% od 


wartości przedmiotu w myśl „art. 88 ustawy z dn. 1 lipca 
1926 r. o opłatach stemplowych (Dz. U. R.P. z 1932 r. 
Nr 41 poz. 413"). 


Za zśodność z taryłą i Rachunk. 


UM O w A 


pomiędzy Naczelnikiem Oddziału Drogowego ww. 2 działającym w imieniu 
Przedsiębiorstwa, „Polskie Koleje Państwowe” a Rane nike mnaman i a. 


S 1. 


EN m wydzierżawia od Przedsiębiorstwa „Polskie Koleje 
o powierzchni.. MA W ilości sztuk........... na czas od í października 19...... do 
30 września 19................ (jeden rok). 


8 2. 

Czynsz dzierżawny w kwocie .. zł za cały okres dzierżawy wpłaca dzierżawca 
przy podpisaniu umowy w kasie siacwvinei ma (wpłaci dzierżawca 
8 3. 

Przekazanie dzierżawy przez Naczelnika Oddziału Drogowego gruntu — ogrodu — drzew 
nastąpi po podpisaniu umowy. 

S 4. 

Dzierżawca oświadcza, że zna dokładnie granice i przedmiot dzierżawy i zobowiązuje się 
stosować ściśle do „Ogólnych warunków umowy o dzierżawę gruntów, ogrodów, drzew owocowych 
itp. w obrębie kolejowego pasa wywłaszczenia" załączonych do umowy niniejszej, stanowiących 
jej integralną część. 

S 5. 


Opłata stemplowa należna od umowy niniejszej obciąża w całości dzierzawce. 


S 6. 


Niniejszą umowę spisuje się w dwóch jednobrzmiących egzemplarzach, z których obie strony 
otrzymują po jednym. 


Naczelnik oddziału drogowego Dzierżawca 


P. K. P. Seria D. Nr 30. 
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Załącznik Nr 5 do Nr U. M. V-409 2 


OGÓLNE WARUNKI 


do umowy o dzierżawę gruntów, ogrodów, drzew owocowych itp. w obrębie kolejowego pasa 
wywłaszczenia, 


(1) Okres dzierżawy rozpoczyna się z dniem 1 października roku zawarcia umowy, a koń- 
czy się 30 września roku następnego. 

(2) Grunty i drzewa dzierżawne oddaje się w dzierżawę w takim stanie, w jakim się w chwili 
wydzierżawienia znajdują i z wszelkimi ciężarami, bez gwarancji za ścisłość wymiarów 
podanej w umowie powierzchni gruntu. 

(3)  Wydzierżawione działki przeznaczone są dla celów kultury rolnej i tylko do nich mogą 
służyć. Powinny być one należycie utrzymywane i uprawiane przez dzierżawcę. Dzier- 
żawcy nie wolno odstępować swych praw dzierżawnych osobie trzeciej bez zgody Zarządu 
Kolejowego. 

(4)  Dzierżawcy nie wolno bez zgody właściwego naczelnika oddziału drogowego usuwać, 
przesadzać lub sadzić nowych drzew owocowych i dekoracyjnych, posadzone zaś za 
zgodą naczelnika oddziału drogowego drzewa i krzewy trwałe nie mogą być przez dzier- 
żawcę usunięte po ukończeniu okresu dzierżawy, przy czym dzierżawca zrzeka się 
wszelkich odszkodowań za posadzone drzewa i krzewy i poczynione ulepszenia na 
dzierżawionej działce, 

(5)  Dzierżawcy nie wolno stawiać przeszkód przeciwko sadzeniu przez Zarząd Kolejowy 
drzew i krzewów na dzierżawionej działce, 

(6)  Dzierżawcy nie wolno na dzierżawionej działce kopać dołów, wydobywać ziemi, gliny, 
piasku i kamieni, wycinać torfu, darniny i ziemi roślinnej oraz stawiać budowli. Upra- 
wianie rybołówstwa i wyrąbywanie lodu na wodach, znajdujących się na wydzierżawio- 
nym gruncie, bez specjalnego zezwolenia Zarządu Kolejowego jesi zabronione. 

(7)  Wypasanie bydła i kon na stokach kolejowych, w rowach pobocznych jest zabronione. 
Na działkach znajdujących się przy lasach obok linii kolejowych nie wolno uprawiać 
żadnych zbóż ze względu na możliwość wzniecenia pożaru lasu od iskier parowozów. 

(8)  Dzierżawcy nie wolno bez zgody naczelnika oddziału drogowego zmieniać planu istnieją- 
cych ogrodów. 

(9)  Dzierżawca ma obowiązek tępienia chwastów przed ich kwitnięciem, szkodliwych owa- 
dów, oraz zwierząt itp., a to w myśl obowiązujących przepisów władz administracyj- 
nych. W razie niewykonywania tego obowiązku dzierżawca ponosi nałożone z tego po- 
wodu kary i pokrywa ewentualne szkody. 

(10) Dzierżawca jest obowiązany utrzymywać i pielęgnować drzewa owocowe i ozdobne, 
znajdujące się na wydzierżawionym mu gruncie, obcinać suche gałęzie i oczyszczać 
drzewa i krzewy od pasożytów, dbać o całość ogrodzeń oraz przestrzegać wyznaczo- 
nych graric wydzierżawionej działki, 

(11) Dzierżawca ani jego pracownicy i domownicy, nie mają prawa wstępu na tereny kolejo- 
we, poza obrębem wydzierżawionej działki oraz wyznaczonej do niej drogi. 

(12) Pracownicy kolejowi mają dla celów służbowych prawo wstępu na wydzierżawioną dział- 
kę i dzierżawca z tego tytułu niema prawa żądania jakiegokolwiek odszkodowania. 

(13) Dzierżawca zrzeka się wszelkich pretensji do Zarządu Kolejowego za szkody i straty 
wyrządzone na dzierżawionym gruncie, powstałe wskutek ruchu kolejowego lub z wi- 
ry pracowników kolejowych, natomiast zobowiązuje się do pokrycie w terminie wska- 
zanym przez Zarząd Kolejowy wszelkich szkód wyrządzonych kolei w związku z wyko- 
nywanie'n dzierżowy. Dzierżawca odpowiada również za szkody i straty kolei, wyrzą- 
dzone p zez jego domowników, służbę lub inwentarz żywy i obowiązany jest je pokryć 
na pierwsze wezwanie Zarządu Kolejowego. 

(14) Dzierżawca przy zawarciu umowy wpłaca za cały rok z góry czynsz umowny według 
stawek, ustalonych przez Zarząd Kolejowy. 

(15) Zarząd Kolejowy ma prawo natychmiastowego rozwiązania umowy dzierżawnej o ile 
dzierżawca nie stosuje się do niniejszych warunków: w tym przypadku dzierżawca nie 
ma prawa żądać jakiegokolwiek odszkodowania. Jeżeli działka wydzierżawiona potrzeb- 
na jest dla celów kolejowych, Zarząd Kolejowy ma prawo zająć ją w każdym czasie, jed- 
nakże w tym przypadku zwraca się dzierżawcy wpłacony przezeń czynsz dzierżawny za 
czas od dnia zajęcia do końca terminu dzierżawy oraz odpowiednie odszkodowania za 
uprawę według oceny Komisji mieszkaniowej, 

(16) Dzierżawca obowiązany jest po ukończeniu okresu dzierżawy zwrócić dzierżawiony 
grunt w stanie należytym. 

(17) Opłatę stemplową od umowy ponosi całkowicie dzierżawca. 

(18) Wszelkie spory natury technicznej rozstrzyga Dyrektor Kolei Państwowych, spory zaś 
c charakterze ogólnym, jakieby z zawartej umowy wyniknąć mogły, rozstrzygają wła- 
ściwe sądy. 

P. K.P. Seria D. Nr 31. 
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137. niku Nr 3, również w terminie do 15 marca 
każdego roku następnego po okresie spra- 
Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 12 wozdawczym. 


stycznia 1937 r., w sprawie okresowych sprawo- 
zdań z wydatków inwestycyjnych i zmniejszeń 


majątku stałego P.K.P. 


Do 
wszystkich D. O. K, P. 


Celem sporzadzenia bilansów P.K.P. oraz 
rejestracji zmian majątku stałego w księgach 
inwentaryzacyjnych, należy przedstawiać Mini- 
sterstwu Komunikacji następujące sprawozda- 
nia okresowe: 


1) Wykaz Nr 1 wydatków na roboty inwesty- 
cyjne nieukończone, oraz wykaz Nr 2 wy- 
datków na roboty inwestycyjne ukończone. 
Wykazy te należy przedstawiać w terminie 
do 15 marca każdego roku następującego 
po okresie sprawozdawczym, według wzo- 
rów wskazanych w załącznikach Nr 1 i 2. 


Jeżeli jedno zlecenie (np. na rozbudowę sta- 
cyj węzłowych, budowę nowych linii, bocznic, 
większych budowli itp.) obejmuje kilka oddziel- 
nych obiektów lub grup robót, z których niektóre 
obiekty, czy też grupy robót zostały już całkowi- 
cie ukończone i oddane do eksploatacji na pod- 
stawie aktów odbiorczych, to sumy wydane na 
takie roboty należy wykazać w wykazie Nr 2, 
a w wykazie Nr 1 przy właściwym zleceniu na- 
leży zaznaczyć w uwadze, jakie roboty, w któ- 
rym roku i w jakiej wysokości zostały już skre- 
ślone z wykazu Nr 1 i włączone do wykazu 


Nr 2. 


Wydatki, dotyczące robót ukończonych, 
uskutecznione z kredytów poprzednich okre- 
sów oraz wydatki z okresu sprawozdawcześo 
należy wykazać w oddzielnych rubrykach wy- 
kazu Nr 2 z podziałem według zasadniczych 
grup majątku stałego (rubryki Nr 6 do 12). Kwo- 
ty wykazane w wykazie Nr 2 należy obliczać 
zgodnie z $ 10, ust. 6 Rozporządzenia Minisisa 
Komunikacji z dnia 23.111.1932 r. Nr F.K./1/4/13/ 
1932 w sprawie prowadzenia gospodarki finan- 
sowej funduszu inwestycyjnego przedsiębiorst- 
wa PKP (Dz. Urz. M. K. Nr 8 z 1932 r. poz. 60) 
ze zmianą, wynikającą z zarządzenia Ministra 
Komunikacji Nr F.B.II/9/1 z dnia 11 stycznia 
1934 r. 


2) Wykaz Nr 3 zmniejszenia majątku kolejo- 
wego, według wzoru wskazanego w załącz- 


Wykaz ten powinien obejmować zmniejsze- 
nia majątku z okresu sprawozdawczego oraz 
z okresów poprzednich, o ile zmniejszenia takie 
nie były podane we właściwych okresach spra- 
wozdawczych. 


3) Szczegółowy wykaz Nr 4 robót ukończo- 
nych, według wzoru wskazanego w załącz- 
niku Nr 4, w terminie do 1-go października 
każdego roku następującego po sprawo- 
zdawczym 
Koszty robót w tym wykazie należy podzie- 

lić na poszczególne artykuły, pozycje i podpozy- 

cje schematu rejestracji wydatków inwestycyj- 
nych, z podaniem odnośnych numerów wykazów 
rejestracyjnych. W rubryce 8 należy podać tyl- 
ko te dane ilościowe, które zostały uwzględnio- 
ne w księgach inwentaryzacyjnych (patrz załą- 
cznik Nr 5) z zastosowaniem przyjętych skrótów. 

Jeżeli zlecenie obejmuje jednakowe roboty 
na kilku liniach, należy wydatki podzielić na 
każdą linię, przy czym roboty wykonane na sta- 
cjach węzłowych należy zaliczać do linii, do 
której dana stacja została zaliczona. 

Suma wydatków, podana w wykazie Nr 4 
z danego zlecenia, czy kilku zleceń, jeżeli nu- 
meracja zleceń na roboty jednakowego charak- 
teru jest różna, powinna dokładnie odpowiadać 
sumie, która była podana przez Dyrekcję w wy- 
kazie Nr 2 robót ukończonych. 

Jedrocześnie Ministerstwo Komunikacji za- 
znacza, że prowadzenie szczegółowych wyka- 
zów rejestracyjnych, których N.N. porządkowe 
są podane w schemacie rejestracji wydatków 
inwestycyjnych (Dz. Urz. Nr. 8 z dn. 2.IV.1932 
r. poz. 60), obowiązuje nadal oddziały i szcze- 
gółowe dane dotyczące np. szyn, podkładów, 
rozjazdów, bardziej szczegółowe dane o prze- 
pustach, mostach, przejazdach, blokadzie, cen- 
tralizacji, o różnych zabudowaniach itp. powin- 
ny być rejestrowane w biurach oddziałów. 

Zarządzenie niniejsze wydaje się w zamian 
zarządzeń z dnia 16.1X.1930, Nr V/Off/7641, z 
dnia 6.VI.1931 Nr V/0H-3237/31, z dnia 12.ill. 
1932 r. Nr U. Bn VI/501/28/32, z dnia 3.VI.1932 
Nr U. Bn, VI/501/79, z dnia 7.II1.1933 Nr U. J. 
VIII/703/1, z dnia 16.X1.1933 Nr U. J, VIII/702/3, 
z dnia 28.X1I1.1933 Nr U. J. VIII/701/180, z dnia 
20.11.1934 Nr U. J. VIILI'703/5, z dnia 11.1.1936 
Nr U. J. VIII/703/3 i z dnia 22.1.1936 Nr U. J. 
VIII/703/3, które jednocześnie odwołuje się. 


Nr U.M.VII — 603/5. 
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Załącznik Nr 1 do okólnika z dn. 
12.1. 1937 r. Nr U. M. VII-603/5. 


(Wzór strony tytułowej) 
Dyrekga OMK. P. wam... a. sa. 


WY KA Z Nri 


Wydatki ną roboty inwestycyjne nieukończone 


w okresie -0000m 


(Wzór dalszych stron) 


(Strona lewa) 


S š Wydatki 
Wyszczególnienie robót nie- éi 8 gë DR 
z ukończonych w okresie spra- = s en = 
"a wozdawczym wykonywanych e w okresie 
S z kredytów inwestycyjnych w poprzednich sprawozdaw- 
R i na odbudowę P. K .P. nor- okresach czym 
s malnotorowych i wąskotorow. KA 
STE zł ei zł | gr 
1 3 4 


(Strona prawa) 


Razem wydatki 
od początku 


robót 
zł | Gs 
5 
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Załącznik Nr 2 do okólnika z dn. 
12.1. 1937 r. Nr U. M. VII-603/5. 
(Wzór strony tytułowej) 


Dyrekcja OSKIB wale t s W. 


W Y K' AGZ N raz 


Wydatki na roboty inwestycyjne ukończone 


warolkaniejsti eg 3 2. 


(Wzór dalszych stron) 


(Strona lewa) 


„A A Wydatki 
Wyszczególnienie robót ukończonych Ane ADi Razem 
3 w okresie sprawozdawczym wykony- w | À wydatki od 
9 wanych z kredytów inwest. i na odbu- poprzed- okresie e 
w dowe P.K.P. normalnotorowych i wąs- nich okre- Sprawoz- początku robót 
N 3 3 sach dawczym 
3 kotorowych (i ewent. uwagi) DX BOM [U 
a Laz | gr zł gr Zoe) gr 
1 2 3 4 5 
| 
| 
(Sirona prawa) 
Podział wydatków na poszczególne działy: 
"Kan W b ver Rudh 2 
| Na- Zabu. | Zabezpie- | Urządze- | gej(inwen- 
Podtorze | Wierzchnia dowania W. EN wasa dosa tarz użyt- 
chu poc. 1 elektr. kowy) 
zł gr zl gr d  |gr zl gr d  |gr ¿uy gr 
1 8 © 10 11 12 
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Zalacznik Nr 3 do okólnika z dn. 
12.1. 1937 r. Nr U. M. VII-603/5. 


(Wzór strony tytułowej) 
Dyrekcja O. KP. w uuu... 


W Y K A Z Nr 3 
Zmniejszenia majątku kolejowego 


(Wzór dalszych stron) 
(Strona lewa) 


Opis skreślonego obiektu z podaniem | Wartość EE EE 


głównych danych, wg. szczegółowych szacunko- ; 2 ee s. 
> wykazów inwentaryzacyjnych. wa skre- a) ET | przez siły żywio- 
Nazwa stacji, nazwa obiektu wg. wy- śloneso EE 
z kazu inwentaryzacyjnego i przeznacze- E b) CJ Z powodu zbędno- 
St nia, material budowy, rok budowy SEI e "we EN 
Ë i glówne wymiary. Dla urzadzeñ na- 3 SE dh. sasa, 
a wierzchni należy podać rodzaj i typ D O. K. P nne] 
> skreślanych urządzeń. w złotych; iF 
1 2 TWE i 


(Strona prawa) 


Nr i data Wartość materiałów 
z otrzymanych przy rozbiórce 
po potrąceniu kosztów roz- 
biórki 


Miejsce zarejestrowania 
w szczegółowych wyka- 
zach inwentaryzacyj- 


nych 


Zaliczono na 

fundusz: 

a) inwestycyjny, 

b) zasobów, 

c) eksploatacyjny 
11 


skreślenia obiektu 
zezwolenia M.K. 
©, na skreślenie 


obiektu 


aktu uzasadnia- 
© | jącego potrzebę 


d 
= 

= 
Z 
6 
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Zalacznik Nr 4 do okólnika z dn. 
12.1. 1937 r. Nr U. M. VII-603/5. 


(Wzór strony tytułowej) 


Dyrekcja O. K. P, Saam E E E som 


i wąskotorowych 


Nr Nr zleceń (i linii) 


Wyszczególnienie budowli 
ukończonych z kredytów 
inwestycyjnych lub z kre- 
dytów na odbudowę linii 
P.K.P. normalnotorowych 


WYKAZ Nr 4 
Szczegółowy wykaz robót ukończonych 


w. (okresie. ann n 


(Wzór dalszych stron) 


Rzeczywisty 
całkowity 


| Nr wykazu szczegółowego 


= _ Pozycja — Podpozycja 


m| Wykonana ilość 


u 


budynek 

— główny 
| | budynek 
| gospodar. 


Nr 11. 
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Załącznik Nr 5 do okólnika z dn. 
12.1. 1937 r. Nr U. M. VII-603/5. 


Ilościowe dane potrzebne do sprawozdań okresowych z wydatków inwestycyjnych 


i na odbudowę. 


N pe g f 
p Treść wykazu Potrzebne ilościowe dane i uwagi 
wykazu 
1 Powierzchnia gruntów Ilość ha, 
2 Roboty ziemne torowiska Ilość m (bez podziału na kategorie) — wartość robót 
i dodatkowe ziemnych należy podać łącznie z darniowaniem. 

SOA Umocowania Ilość m* bruków, faszynowania; m° narzutów kamien- 
nych, skrzyń, obmurowania — żądane ilości 
i wartości należy podać oddzielnie dla umoco- 
wania skarp torowiska i oddzielnie dla rowów 
i łożysk rzecznych, 

5 Mury oporowe Ilość m$, 

6 Dreny i kanalizacja Długość sączków, dren, rur. 

6a Kanalizacja stacyjna Długość, ilość dołów gnilnych, studzien pochłaniają- 
cych. 

8 Przepusty Długość, prześwit, 

` 
9 i 10 Mosty i wiadukty Rodzaj, ogólna długość (wraz z przyczółkami), podział 
na przęsła — ilości i wartości należy podać od- 
dzielnie dla mostów i wiaduktów o rozpiętości 
do 20 m i oddzielnie dla rozpiętości 20 m i powyżej 
20 m. 

11 Szyny i złączki Długość budowlana torów głównych, stacyjnych, bocznic 
i łącznic, poza tym długości tychże torów po 
potrąceniu rozjazdów, typ szyn (ogólną wartość 
szyn i złączek należy podać z ułożeniem). 

12 Podkłady Ilość. 

13 Podrozjazdnice Ilość kompletów i rodzaj odnośnych rozjazdów. 

14 Podsypka (balast) Ilość m. 

[5 Rozjazdy Ilość i rodzaj rozjazdów (wartość z ułożeniem). 

16 Przejazdy i wiadukty drogowe | Ilość przejazdów (z podziałem na strzeżone i nie- 
strzeżone) i oddzielnie ilość i rodzaj wiaduktów 
z podaniem ich ogólnej długości. Odnośne war- 
tości należy podać również oddzielnie. 

17 Blokada Ilość aparatów blokowych, semaforów, tarcz ostrze- 
gawczych i zwrotnic scentralizowanych. 

18 Sygnalizacja Rodzaj sygnalizacji i ilość dzwonów z podaniem od- 
nośnych wartości oddzielnie dla sygnalizacji 
dzwonkowej na szlaku i oddzielnie dla sygna- 
lizacji wodociągowej i pożarowej. 

19 Telegraf i telefony Długość przewodów telegraf., telefon, sygnalizacji 


blokowych i kabli, ilość słupów z izolatorami, 


z oddzielnym podaniem odnośnych wartości, 
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Nr a NIT : d 

Trešé wykazu Potrzebne ilošciowe dane i uwagi 
wykazu - 

20 Dworce Ilość m° głównego budynku i oddzielnie gospodar- 
czych, magazynów, ilość studni. 

21 Perony, tunele Ilość m? peronów oddzielnie krytych i odkrytych 
oraz mb. tuneli, 

22 Budynki stawidłowe Ilość mš, ilość budek dla zwrotniczych. 

2311125 Magazyny towarowe í ma- Ilość m° — odnośne wartości należy podać oddzielnie 
teriatowe dla magazynów towarowych i oddzielnie dla 
magazynów zasobów. Oprócz kubatury maga- 
zynów należy podać również kubaturę przy- 
należnych tu budynków gospodarczych. 
24 i 26 Rampy oraz ładownie to- Ilość m? powierzchni z podaniem oddzielnie krytych 
warowe i materiałowe i odkrytych; wartości należy podać oddzielnie 
dla ramp i ładowni towarowych i oddzielnie dla 
ramp i ładowni przy magazynach zasobów. 

27 Warsztaty mechaniczne Ilość më warsztatów główaych, oddzielnie magazynów, 
bud. robotn. i gospod. 

28 Warsztaty elektrotechniczne | Ilość mi warsztatów oraz oddzielnie elektrowni i ga- 
zowni użytku ogólnego. 

29 Warsztaty drogowe Ilość m? warsztatów oraz oddzielnie magazynów dro- 
gowych i budynków gospodarczych, 

30 Parowozownie Ilość m parowozowni, oddzielnie warsztatów pod- 
ręcznych, magazynów, bud. gospodarczych i ro- 
botniczych, zasieki węglowe (m°), ogrodzenia (mb). 

31 Domy mieszkalne i admini- Ilość m° głównego budynku, oddzielnie bud. gospo- 

stracyjne darczych, ilość studni. Odnośne wartości należy 
podać oddzielnie dla budynków administracyj- 
nych i oddzielnie dla domów mieszkalnych. 

32 Koszarki, domy strażnicze Ilość m? głównego budynku, oddzielnie bud. gospod., 
ilość studni i mb. ogrodz. 

33 Domy dla celów humani- Ilość m? głównego budynku, oddzielnie bud gosp. — 

tarnych Oprócz wartości budynków należy podać od- 
dzielnie wartość stałych urządzeń instalacji we- 
wnętrznych w łaźniach. 

34 Ogrodzenia stacyjne Ilość mb, ogrodzenia, 

35 Wieże ciśnień Ilość wież i ilość i objętość zbiorników. 

36 Pompownie Ilość m? pompowni i oddzielnie bud. gosp. 

37 Ujęcie wody Ilość studzien, tam, filtrów. 

38 Ruruciągi, żórawie wodne, Ilość mb. rurociągów, ilość żórawi, kranów i hydran- 

krany i hydranty tów. Odnośne wartości należy podać oddzielnie 
dla żórawi i oddzielnie dla kranów i hydrantów. 

39 Znaki i wskaźniki Ilość wskaźników i oddzielnie ilość graniczników 


Nr 11 


Nr V. 
ama) Trešé wykazu 
40 Drogi, place, ogrody, zaslo- 
ny, pasy przeciwpożarowe 
41 Obrotnice, przesuwnice, po- 
pielnice i skrajnie 
42 Wagi pomostowe i estokady 
43 i 50 Siłownie 
44 Urządzenia mechan. í elektr, 
48 Instalacje st. pomp 
51 Instalacja dla šwiatla 


b 
b 
bl 
dw 
el 
8 
gi 
gz 
h 
hd 
k 
kn 
kr 


== 


mg 
n 
° 
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Potrzebne ilościowe dane i uwagi 


Ilość m? powierzchni jezdni, placów, ogrodów (wraz 


z chodnikami, mostami i latarniami) pasów prze- 
ciwpożarowych i w mb. zasłon stałych z poda- 
niem odnośnych wartości oddzielnie dla jezdni 
i placów (wraz z chodnikami, przepustami, mo- 
stami i latarniami), oddzielnie dla ogrodów 
i zadrzewienia, oddzielnie dla pasów przeciw- 
pożarowych i oddzielnie dla zasłon stałych. 


Ilości i wartości należy podać oddzielnie dla obrot- 


nic i przesuwnic, oddzielnie dla popielnic i od- 
dzielnie dla skrajni. 


Ilości i wartości należy podać oddzielnie dla wag 


pomostowych i oddzielnie dła estokad. Wagi 
pomostowe należy podzielić na wagi przy ma- 
gazynach i ładowniach towarowych oraz na 
wagi przy magazynach zasobów. 


Ilość kotłów. 


Ilość instalacji: transmisji, wentylatorów, kompreso- 


rów, sprężarek, kuźni, pieców do metali, za- 
padni (o ile te obiekty są połączone na stałe 
z budynkami). 


Ilość kotłów. 


Ilość mb. z podziałem na zewnętrzną sieć oświetle- 


niową, elektryczną i gazową oraz oddzielnie 
wartość instalacji zewnętrznego oświetlenia, 


Skróty do zastosowania w sprawozdaniach szczegółowych 


— bruki i faszynowanie lub deski 
— (w art. 3 poz. 3) — tory bocznicowe 
— przewody blokowe 

— budynki dworcowe 

— elektrownie 

— budynki gospodarcze 

— tory główne 

— gazownie 

— budynki dla celów humanitarnych 
— hydranty 

— kable 

— krany 

— kryte 

— tor lewy 

— tory łącznicowe 

— budynki mieszkalne 

— magazyny 

-— narzuty kamienne, skrzynie 

— omurowanie 

— obrotnice 


od — odejście do granicy Państwa lub do 
linii prywatnych 


odkr — odkryte 


ogr — ogrodzenia 

pn — przejazdy niestrzeżone 

pr — tor prawy 

prz — przesuwnice 

ps — przejazdy strzeżone 

r  — bud. robotnicze i pomocnicze 
s — przewody sygnałowe 

se — sieć elektryczna 

sg — sieć gazowa 

st — studnie 

st — (w art. 3 poz. 3) — tory stacyjne 
t — tunele 

tf — przewody telefoniczne 

tg — przewody telegraficzne 

w — warsztaty 

zb — zbiorniki 

Z  — żórawie wodne 
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Okólnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 18 lu- 
tego 1937 r. w sprawie ulgowej skrajni budow- 
lanej. 


Przy wykonywaniu wszelkich robót, zwią- 
zanych z budową lub utrzymaniem obiektów 
kolejowych, w pojedyńczych przypadkach, gdy 
ze względu na ustawienie rusztowań i szalowań 
jest trudne lub całkowicie niemożliwe wykona- 
nie robót bez czasowego naruszenia przepisanej 
skrajni, podanej w załączniku nr 6 Przepisów 
D 3 oraz w załączniku nr 1 Przepisów D 16, — 
można ustawiać rusztowania lub szalowania 
bez pozostawienia dodatkowych wolnych odle- 
głości wynoszących, dla mostów i na stacjach 
0,2 m oraz na szlaku 0,5 m (linie CD i AB na ry- 
sunkach skrajni budowli). W razie nieodzownej 
konieczności można wspomniane rusztowania 
lub szalowania ustawiać nawet w odległości 
1,75 m od osi przyległego toru z tym jednak, że: 


1) takie ograniczenie skrajni może trwać 
tylko przez krótki przeciąg czasu, rzeczywiście 
niezbędny do wykonania robót; przy tym roboty 
te nadzorowane będą przez. zawiadowcę odcin- 
ka drogowego lub w jego zastępstwie przez in- 
nego o równorzędnych kwalifikacjach odpowie- 
dzialnego funkcjonariusza służby drogowej; 

2) powinny być przy tym wydane odpo- 
wiednie zarządzenia celem ostrzeżenia ludzi, 
zatrudnionych przy robotach, ażeby na czas 
przejścia pociągów usuwali się poza obręb usta- 
wionych rusztowań i szalowań na zewnątrz 


skrajni, a także celem ostrzeżenia pasażerów, 
ażeby na czas przejścia pociągów nie wychylali 
się przez okna i nie otwierali drzwi; w tym celu 
powinny być ustawione przed wjazdem na te- 
ren robót znaki ostrzegawcze, np. w postaci 
szczotek umieszczonych na wysokości okien 
wagonów dla zwrócenia uwagi pasażerów, przy- 
padkowo wychylających się przez okna, o za- 
śrażającym niebezpieczeństwie. 


3) W przypadkach, gdy omawiane ograni- 
czenie skrajni miałoby być zastosowane na 
większej długości, np. powyżej 15 m (dłuższe 
podjazdy, tunele) — niezależnie od powyższych 
ostrzeżeń powinny być przewidziane, w miarę 
możności, co pewien odstęp wnęki, w których 
mogliby się schronić ludzie, przypadkowo znaj- 
dujący się na torze, podczas przejścia pociągów. 


4) W obrębie prowadzonych robót tego ro- 
dzaju pociągi mogą być przepuszczane tylko 
z szybkością ograniczoną do 5 km/godz. i po- 
winny być pilotowane przez odpowiedniego 
funkcjonariusza służby drogowej. 

5) Służba ruchu w tych przypadkach po- 
winna być zawczasu uprzedzona, ażeby na da- 
nym szlaku przepuszczane były tylko ładunki, 
nieprzekraczające skrajni ładunkowej. 

6) Decyzja wykonywania tego rodzaju ro- 
bót oraz wszystkie związane z tym zarządze- 
nia, zmierzające do zapewnienia bezpieczeń- 
stwa, powinny być w każdym poszczególnym 
przypadku ujęte w formie osobnego zarządze- 
nia Dyrektora Kolei. 

Nr U. M, I-12/1. 
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